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Zusammenfassung

Die gegenwartige Situation im Naturpark Thal ist gepragt von einer hohen Pendlermobilitat
und einem Uberdurchschnittlichen Anteil des motorisierten Individualverkehrs. Mit der
Strategie «nachhaltige Mobilitédt» hat der Park das Ziel, nachhaltige Mobilitatsformen zu
férdern, wesentliche Mobilitdtsakteure zu vernetzen und die Bevdlkerung fir
Mobilitatsanliegen zu sensibilisieren. Im Rahmen des durchgefiihrten Programms RegioMove
wurden mégliche Handlungsfelder und Massnahmen zusammen mit der Offentlichkeit und
dem regionalen Mobilitdtsausschuss entwickelt. Verschiedene Projekte wie der NaturparkBus,
die Mitfahrplattform HitchHike oder ein regionaler Co-Working Space wurden von der
Geschéaftsstelle des Parks bereits umgesetzt und weitere Massnahmen wie die Bereitstellung
von Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen, die Eréffnung einer neuen Bike Strecke oder ein
Car Sharing Angebot werden derzeit erarbeitet.

Zur Beurteilung der Nachhaltigkeit der aktuellen Mobilitatssituation wurden verschiedene
Indikatoren aus den Dimensionen Umwelt, Wirtschaft und Gesellschaft analysiert. Die
Datengrundlage lieferten sowohl recherchierte quantitative Daten als auch qualitative
Einschatzungen aus durchgefihrten Experteninterviews mit sechs Fachpersonen. Die
Analyse zeigt einen gegenwartigen Zustand, der nicht nachhaltig ist. Von insgesamt neun
Indikatoren zeigen vier eine negative Situation und finf einen Zustand, der weder positiv noch
negativ ist. Die aktuelle Entwicklung weist in den meisten Fallen auf eine gleichbleibende
Tendenz hin. Grundsatzlich ist die Entwicklung jedoch schwierig zu beurteilen, was die
teilweise unterschiedlichen Einschatzungen der Fachpersonen zeigte.

Aufbauend auf theoretischen Ansatzen sowie den Massnahmenvorschlagen von RegioMove
und dem Rahmenkonzept Freizeitverkehr Schweizer Parke wurden geeignete Massnahmen
fur die Zukunft erortert. Gemass den durchgeflhrten Expertenbefragungen sind die bereits
entwickelten Massnahmen des Parks geeignet. Weitere Instrumente aus Expertensicht sind
die Foérderung der aktiven Mobilitat im Kindes- und Jugendalter, der Einsatz von Elektrovelos
als Dienstfahrzeuge oder der Einbezug der multimodalen Mobilitat in Infrastrukturprojekte.

Mit dem Instrument der Nachhaltigkeitsrose wurden funf laufende bzw. sich in der Umsetzung
befindende Projekte evaluiert. Die Evaluation zeigt, dass samtliche Massnahmen zu einer
nachhaltigen Entwicklung der Mobilitatssituation beitragen. Insbesondere in den Dimensionen
Umwelt und Gesellschaft kénnen Verbesserungen bewirkt werden. In der Dimension
Wirtschaft gibt es bei einzelnen Massnahmen (z.B. NaturparkBus) negative Auswirkungen im
Bereich der betriebswirtschaftlichen Kostendeckung.

Die Analyse der quantitativen und qualitativen Daten zeigt, dass die entwickelten Projekte des
Naturpark Thal geeignet sind und eine Kombination verschiedener Massnahmen zielfihrend
ist. Die Wirksamkeit der Mobilitatsprojekte wird sich voraussichtlich jedoch erst in einigen
Jahren zeigen.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der Naturpark Thal ist im Mobilitdtsbereich mit zahlreichen Herausforderungen konfrontiert.
Die Region verzeichnet eine tUberdurchschnittliche Pendlermobilitat und ist gepragt von einem
hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs (BFS 2016: 1; BFS 2017a: 1). Die
Kantonsstrasse zwischen Balsthal und Oensingen ist zu Stosszeiten stark Uberlastet. Die
Auslastung der PKW ist mit 1,1 Personen pro Fahrzeug aber gering (BFS 2019a: 22). Der
offentliche Verkehr scheint gegenwartig aufgrund mangelnder Anschlisse, haufigem
Umsteigen und dem Problem der letzten Meile im Vergleich zum Individualverkehr als weniger
attraktiv. Durch die temporare Schliessung des Weissensteintunnels entstehen zukiinftig
weitere Herausforderungen, die es zu bewaltigen gilt.

Im Rahmen der Erneuerung der Charta wurde im Jahr 2018 eine SWOT-Analyse im
Mobilitdtsbereich erarbeitet. Die Ergebnisse zeigen, dass ein grosser Handlungsbedarf
besteht. Der Park hat anschliessend am Programm RegioMove vom Buro flr Mobilitat
teilgenommen. Im Rahmen der beiden Module Start und Go wurden prioritare Handlungsfelder
festgelegt und konkrete Massnahmen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat definiert. Im
Rahmen des Projekts Thal!Mobil wurden verschiedene Massnahmen umgesetzt (Plattform zur
Foérderung von Fahrgemeinschaften, Co-Working-Space, Veloabstellanlagen). Weitere
Projekte befinden sich in der Ausarbeitung (Car Sharing, E-Bike-Ladestationen, neue Bike
Stecke). Eine Evaluation der umgesetzten Massnahmen liegt gegenwartig nicht vor.

In der Grundlagenarbeit wurde untersucht, was das Konzept der nachhaltigen Entwicklung fur
den Bereich Mobilitat bedeutet, wie die Nachhaltigkeit von verschiedenen Mobilitatsformen
beurteilt werden kann, und auf welche Weise gewlinschte Mobilitdtsformen gesteuert und
gefordert werden kdnnen.

Der Fokus der Zertifikatsarbeit liegt auf der konkreten Situation im Naturpark Thal mit seinem
Ziel, die nachhaltige Mobilitdt in der Region zu fordern. In der Arbeit soll die gegenwartige
Mobilitatssituation analysiert und in Bezug auf Nachhaltigkeit beurteilt werden. Verschiedene
Massnahmen und Instrumente sollen ermittelt und evaluiert werden, die zu einer Férderung
von nachhaltigen Mobilitatsformen beitragen konnen.

1.2 Ziele

o Aktuelle Ist-Analyse der Mobilitatssituation im Naturpark Thal in Bezug auf Nachhaltigkeit

e Ermittlung von moglichen Massnahmen und Instrumenten zur Férderung der nachhaltigen
Mobilitat im Naturpark Thal

o Beurteilung von Massnahmen und Instrumenten nach Kriterien und Indikatoren
Nachhaltiger Entwicklung

1.3 Fragestellungen

—_—

Wie nachhaltig ist die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal?

2. Welche Massnahmen und Instrumente eignen sich zur Férderung der nachhaltigen
Mobilitat im Naturpark Thal?

3. Welchen messbaren Beitrag kénnen diese Massnahmen und Instrumente zur Férderung

der nachhaltigen Entwicklung leisten?



2 Vorgehensweise

2.1 Literaturrecherche

Der Autor hat eine Literaturrecherche zur gegenwartigen Mobilitatssituation im Naturpark Thal
durchgefiihrt. Dabei wurde insbesondere nach verfligbaren statistischen Daten auf regionaler
Ebene gesucht. Der Autor hat die Sektion Mobilitdt des Bundesamts fur Statistik angefragt,
welche einige Daten zur Verfligung stellte und Uber weitere verfligbare Datensatze und die
zustandigen Stellen informierte. Diese Daten konnten anschliessend ebenfalls bezogen
werden. Falls keine regionalen Daten zur Verfigung standen, wurde auf kantonale oder
nationale Datensatze zurlickgegriffen.

2.2 Experteninterviews

Zur Erhebung von qualitativen Daten wurden sechs Experteninterviews durchgefuhrt. Zu
diesem Zweck entwickelte der Autor einen Fragebogen. Der Fragebogen beinhaltet eine
Nachhaltigkeitsbeurteilung der gegenwartigen Mobilitatssituation und der bisher umgesetzten
Projekte anhand von verschiedenen Indikatoren. Zudem wurden die Expertinnen und Experten
gebeten, mogliche zukunftige Mobilitatsmassnahmen anzugeben. Der Fragebogen
beinhaltete eine Vorauswahl an Massnahmenvorschlagen, konnte aber auch frei erganzt
werden. Auf diese Weise waren die Antworten leicht zu erfassen und auszuwerten (siehe
Kapitel 11.2) Insgesamt wurden neun Fachpersonen angefragt. Sechs Expertinnen und
Experten haben anschliessend an der Befragung teilgenommen:

- Sebastian Imhof, wissenschaftlicher Mitarbeiter CC Mobilitdt der Hochschule Luzern

- Kurt Erni, Stv. Abteilungsleiter Verkehrsplanung Amt fir Verkehr und Tiefbau Solothurn
- Michael Bur, Projektleiter Infrastrukturen und Routen SchweizMobil

- Noélle Fischer, Buro fur Mobilitat, RegioMove

- Claudio Féhn, Projektleiter Tourismus Netzwerk Schweizer Parke

- Prof. Dr. Giovanni Danielli, Geograph und Raumplaner

2.3 Nachhaltigkeitsbeurteilung der aktuellen Mobilitatssituation

Zur Beurteilung der Nachhaltigkeit der gegenwartigen Situation wurden neun Indikatoren
erhoben (siehe Kapitel 4.3). Zu diesem Zweck entwarf der Autor fur jeden Indikator ein
Indikatorenblatt (siehe Kapitel 11.1). Auf diesem konnten die quantitativen Daten aus der
Literaturrecherche und die qualitativen Daten aus den Experteninterviews erfasst werden.
Diese Daten wurden analysiert und anschliessend der aktuelle Zustand und die Entwicklung
beurteilt.

2.4 Ermittlung moglicher Massnahmen und Instrumente

Zur Ermittlung mdglicher zukilnftiger Mobilititsmassnahmen wurden Theorien aus der
Grundlagenarbeit aufgegriffen und nach weiteren Ansatzen fir die Praxis recherchiert. Das
Programm RegioMove und das Rahmenkonzept Freizeitmobilitat des Netzwerk Schweizer
Parke lieferten eine umfassende Auswahl von Handlungsfeldern und Massnahmen-
vorschlagen (Netzwerk Schweizer Parke 2011: 3-78). In den Experteninterviews wurden die
Fachpersonen zu diesen Vorschlagen befragt.

2.5 Nachhaltigkeitsbeurteilung von Massnahmen im Naturpark Thal

Zur Beurteilung der Nachhaltigkeit der gegenwartigen Mobilitdtsmassnahmen wurde das
Instrument der Nachhaltigkeitsrose in die Praxis angewendet (siehe Kapitel 6). Der Autor



erstelle mit Excel eine entsprechende Diagramm-Vorlage. Die Datengrundlage fir die
Bewertung lieferten die Experteninterviews.
2.6 Diskussion

Abschliessend wurden die Ziele und Fragestellungen der Arbeit aufgegriffen und diskutiert.
Zudem wurden zukunftige Fragestellungen und Einschrankungen der Arbeit erlautert.



3 Begriffsdefinitionen

3.1 Nachhaltige Entwicklung

Grundsatzlich gibt es verschiedene Ansichten und Interpretationen von Nachhaltigkeit bzw.
nachhaltiger Entwicklung, und beide Begriffe werden je nach Verstandnis unterschiedlich
verwendet. Die Weltkommission fur Umwelt und Entwicklung (Brundtland-Kommission)
verabschiedete im Jahr 1987 folgende Definition flr nachhaltige Entwicklung:

«Nachhaltige Entwicklung ist eine Entwicklung, welche die Bedirfnisse der Gegenwart
befriedigt, ohne die Mdoglichkeiten kunftiger Generationen zu gefahrden, ihre eigenen
Bedurfnisse zu befriedigen» (ARE 2012: 8).

Der Begriff «Nachhaltige Entwicklung» ist seit der Konferenz von Rio im Jahr 1992 weit
verbreitet und akzeptiert. Neben der Befriedigung der Grundbedirfnisse aller Menschen ist
auch die Idee der Grenzen der Tragfahigkeit des globalen Okosystems von zentraler
Bedeutung (ARE 2012: 8).

Gemass dem «Drei-Dimensionen-Konzept» verfugt eine nachhaltige Entwicklung Uber die drei
Zieldimensionen «Umwelt», «Gesellschaft» und «Wirtschaft», welche jeweils mit Kreisen
dargestellt sind, die sich gegenseitig Uberschneiden (siehe Abbildung 1).

Das Drei-Dimensionen-Konzept

Nord

Generation
morgen

Generation
heute

Wirtschaft

Denken und Handeln:
- ganzheitlich
- langfristig

- global Sid/Oost

Abbildung 1: Das Drei-Dimensionen-Konzept (ARE 2012: 9)

Aus Sicht der Dimension Umwelt sollen natirliche Systeme erhalten, die Qualitat der Umwelt
verbessert, die Siedlungsabfalle reduziert und die natlrlichen Ressourcen so genutzt werden,
dass sie den zukunftigen Generationen ebenfalls zur Verfugung stehen. Aus wirtschaftlicher
Sicht zielt eine nachhaltige Entwicklung darauf ab, wirtschaftliche Prosperitat durch effiziente
Ressourcennutzung, Bereitstellung ausreichender Arbeitsplatze und technologischen
Fortschritt zu gewahrleisten. Die Dimension Gesellschaft schliesslich verlangt soziale
Gerechtigkeit und Solidaritat, beispielsweise durch faire Verteilung von Wohistand und
Einkommen, sowie Gewahrleistung von Bildung, Grundrechten und kultureller Identitat und
Vielfalt (Kaufmann-Hayoz et al. 2001: 19-20).



Uber diese drei Zielbereiche hinaus beinhaltet das Modell eine Zeit- und Nord-Siid/ Ost-
Dimension. Eine nachhaltige Entwicklung verlangt somit auch eine Solidaritat mit den
kiinftigen Generationen und eine Solidaritat innerhalb der heutigen Generation auf der ganzen
Welt (ARE 2012:9).

Aus Sicht des Autors ist eine Entwicklung dann nachhaltig, wenn sich die drei Zielbereiche in
einem Gleichgewicht befinden und dieses Uber die Zeit stabil bleibt. Da es sich um eine
Entwicklung handelt, ist der Prozess nie abgeschlossen und kann sich jederzeit
weiterentwickeln. Der Zielbereich Umwelt ist von besonderer Relevanz, da die anderen
Bereiche direkt davon abhangig sind: Gesellschaft und Wirtschaft kbnnen ohne intakte Umwelt
nicht existieren.

Auf weitere Theorien wie beispielsweise das Kapitalstock-Modell, sowie die Idee einer starken
und schwachen Nachhaltigkeit wird im Rahmen der vorliegenden Arbeit nicht eingegangen.

3.2 Mobilitat

Der Begriff Mobilitat (aus dem lateinischen mobilitas bzw. mobilis =beweglich) bezeichnet die
Bewegung bzw. das Potential zur Beweglichkeit. Gemass Definition kann die Mobilitat weiter
in rdumliche und soziale Mobilitdt unterteilt werden. Der Fokus der vorliegenden Arbeit liegt
aber lediglich auf der raumlichen Mobilitat. Zur raumlichen Mobilitdt gehoren einerseits die
«Wanderung», also die Verlagerung von Funktionsstandorten, andererseits auch der
«Verkehry, welcher den Transport zwischen Funktionsstandorten bezeichnet (Gétz 2011: 326;
Leser 2005: 567).

Gemass Becker ist die Mobilitat ein menschliches Bedurfnis nach einer Ortsveranderung. Da
die Grundbediirfnisse (Nahrung, Sicherheit, Selbstverwirklichung etc.) nicht alle an einem Ort
befriedigt werden kénnen, wird auch die Mobilitat selbst zu einem wichtigen Bedirfnis (Becker
2015: 4). In einem Forschungsbericht der ETH Zirich und Universitat St. Gallen wird Mobilitat
als eine «unabdingbare Voraussetzung zur persénlichen Entfaltung, gesellschaftlichen
Wohlfahrt, wirtschaftlichen Prosperitat und politischen Stabilitat» definiert (Stdlzle et al. 2015:
14). Somit ist die Mobilitdt Teil der Bedirfnisse, deren Befriedigung gemass der Brundtland-
Definition fur die gegenwartigen als auch zukunftigen Generationen sichergestellt werden
muss.

Der Verkehr ist gemass Becker das notwendige Instrument, welches diese Ortsveranderung
ermdglicht (Becker 2015: 3). Der Verkehrsstrom, also die Ortsveranderungen von Personen
und Gutern unter Verwendung von Energie, kann gemessen werden (ARE 2017: 7).

Der Autor ist der Ansicht, dass Mobilitat und Verkehr zwar immer miteinander verbunden sind,
sich aber auch zielfihrend entkoppeln lassen: Viel Mobilitat 1asst sich auch mit wenig Verkehr
erreichen und umgekehrt.



3.3 Regionaler Naturpark

Ein regionaler Naturpark ist ein grosseres, teilweise besiedeltes Gebiet, das sich durch seine
natur- und kulturlandschaftlichen Eigenschaften besonders auszeichnet. Gemass dem Natur-
und Heimatschutzgesetz, Art. 23g sowie der Parkeverordnung verfolgt ein Regionaler
Naturpark die folgenden Ziele:

- Die Qualitat von Natur und Landschaft wird erhalten und aufgewertet
- Die nachhaltig betriebene Wirtschaft wird gestarkt und die Vermarktung ihrer Waren und
Dienstleistungen geférdert

(Schweizerischer Bundesrat 2018: 7)

In der Schweiz existieren derzeit 15 Parke mit dem Label «Regionaler Naturpark». Weiter gibt
es in der Schweiz einen Nationalpark und zwei Naturerlebnisparke (BAFU 2019a: 1).

3.4 Der Regionale Naturpark Thal

Der Naturpark Thal erhielt im Jahr 2010 vom Bundesamt fir Umwelt das Label «Regionaler
Naturpark» verliehen.

Der Perimeter des Naturpark Thal ist deckungsgleich mit dem Bezirk Thal, der sich aus 9
Gemeinden zusammensetzt. Der Park liegt im Solothurner Jura und ist eingebettet zwischen
der ersten und dritten Jurakette. Im 140km? grossen Gebiet leben rund 14'700 Einwohnerinnen
und Einwohner (Naturpark Thal 2019: 3-5).

Mumliswil v
3 : Holderbank
Ramiswil

Balsthal

N

Laupersdorf 1}){\0

Matzendorf
Aedermannsdorf

Herbetswil

Oensingen

Gansbrunnen 3s—

‘& Solothurn

Abbildung 2: Der Perimeter des Naturpark Thal (Naturpark Thal 2019: 3)

Der Naturpark Thal bietet eine einzigartige urspringliche Juralandschaft: Sonnige Jurahéhen
mit fantastischem Panorama, schroffe Kalkwande, tiefe Schluchten, lichte Walder und
artenreiche Wiesen pragen das Landschaftsbild. Seltene Tierarten wie der Gelbringfalter, die
Juraviper oder die Heidelerche sind hier zu Hause. Im Herbst ziehen Tausende von Zugvogeln
Uber den Subigerberg. Einige werden in der gleichnamigen Beringungsstation zu
Forschungszwecken beringt. Viele der Vogel rasten hier und laden ihre Energiereserven auf
(Naturpark Thal 2019: 3-4)

Der Park fordert eine nachhaltige Entwicklung der Region. Die Arbeitsfelder des Parks
umfassen die Bereiche Natur und Landschaft, nachhaltige Wirtschaft, Raum, Gesellschaft und
Kultur, Umweltbildung und Forschung, sowie Management und Kommunikation. Bekannte
Projekte des Naturpark Thal sind beispielsweise der Bau von Weihern und Trockenmauern,
die regionalen Label-Produkte, der NaturparkBus, der Holzweg Thal, HitchHike, das Café
Wortschatz, der Naturpark Maret oder der Kulturtag Thal (Naturpark Thal 2019: 10).
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4 Mobilitat im Naturpark Thal

4.1 Strategie Nachhaltige Mobilitat

4.1.1 Ziele im Bereich Mobilitat

Der Naturpark Thal hat im Managementplan der Charta 2020-29 die strategischen Ziele und
Strategien des Parks definiert. Die Strategie «Nachhaltige Mobilitdt» wurde innerhalb des
strategischen Ziels «die gemeindelbergreifende Zusammenarbeit bei raumrelevanten
Themen fordern» festgelegt. Mit der Strategie «Nachhaltige Mobilitat» werden folgende Ziele
verfolgt:

- Férderung nachhaltiger Mobilitdtsformen und -strategien

- Langfristiges Sicherstellen/ Verbessern des aktuellen OV-Angebots

- Fordern relevanter Langsamverkehrsformen

- Vernetzung der Mobilitatsakteure zur koordinierten Weiterentwicklung des
Mobilitatsangebots

- Sensibilisierung fur Mobilitdtsanliegen

(Naturpark Thal 2019: 84)

4 1.2 Ausschuss Mobilitat

Im Jahr 2017 wurde der regionale Arbeitsausschuss Mobilitat gegriindet. Der Ausschuss setzt
sich zusammen aus den Thaler Gemeinden (Gemeindeprasidenten, Gemeinderate) OV-
Betreibern (OeBB und PostAuto), dem Kanton Solothurn (Amt fiir Verkehr und Tiefbau), der
Solothurner Mobilitatsplattform so!mobil und dem Naturpark Thal. Jahrlich finden rund vier
Sitzungen statt. Der Ausschuss bietet eine Plattform fur die Vernetzung der wesentlichen
Mobilitats-Akteure im Bezirk Thal und begleitet und unterstitzt die Umsetzung konkreter
Projekte zur Férderung nachhaltiger Mobilitatsformen (Naturpark Thal 2019: 164).

Im Rahmen der Erneuerung der Charta wurden zusammen mit dem Mobilitatsausschuss
Starken und Schwachen im Bereich Mobilitat definiert und erste Handlungsfelder diskutiert
(Naturpark Thal 2019: 204-206)

4.1.3 so!mobil

Der Naturpark Thal ist Mitglied bei so!mobil, dem Mobilitdtsprogramm des Kantons Solothurn.
Im Rahmen der Mitgliedschaft profitiert der Naturpark von fachlicher Beratung und
Unterstutzung, Mobilitats-Sets fur Neuzuziehende, regelmassigen Sensibilisierungsaktionen
und der Einbindung in das kantonale Mobilitatsnetzwerk.

4.1.4 RegioMove

Der Naturpark Thal hat im Jahr 2018 als Pilotregion am Programm RegioMove des Buros fir
Mobilitat teilgenommen.

Am oOffentlichen START-Anlass wurden mdgliche Zukunftstrends im Mobilitatsbereich
vorgestellt. Die Teilnehmenden konnten ihre persdnlichen Einschatzungen in der interaktiven
Prasentation und im Workshop einbringen. Die Auswertung zeigt, dass insbesondere das
Schaffen von Mitfahrgelegenheiten, die Férderung von Co-Working und Optimierungen im
offentlichen Verkehr zentrale Handlungsfelder in der Region Thal darstellen. Ein grosser Teil
der Teilnehmenden sieht zudem den Umstieg auf Elektro-Mobilitat (E-Auto/ E-Bike) als
Méoglichkeit, um die Mobilitatszukunft selber aktiv gestalten zu kénnen (RegioMove 2018a: 1).

Im Rahmen des Moduls GO hat der Mobilitatsausschuss drei prioritare Handlungsfelder
definiert und jeweils eine konkrete Projektidee entwickelt. Folgende Projekte wurden im
Anschluss umgesetzt:
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- ein Co-Working-Space in der Thalstation (Burogebaude der Geschaftsstelle)
- eine App zur Férderung von Mitfahrgelegenheiten
- Veloabstellplatze an OV-Haltestellen in Verbindung mit einer neuen Schnellbuslinie

(RegioMove 2018b: 8-11)

4.1.5 Laufende Projekte

NaturparkBus

In Zusammenarbeit mit Bus alpin hat der Park eine zusatzliche offentliche Verkehrslinie auf
die zweite Jurakette geschaffen, die bereits seit rund zehn Jahren in Betrieb ist. Der
NaturparkBus fahrt jeweils an Sonn- und Feiertagen vom 1. Mai bis 1. November von Balsthal
auf den Brunnersberg und von Welschenrohr zum Hinter Brandberg. Im Jahr 2018 waren rund
1200 Personen mit dem NaturparkBus unterwegs. Gemass dem Rahmenkonzept Schweizer
Parke sind rund 30% der Fahrgaste Umsteigerinnen vom Auto auf den OV (Netzwerk
Schweizer Parke 2011: 25).

HitchHike Fahrgemeinschaften

Seit dem 1. Juni 2019 ist im Naturpark Thal die Online-Plattform HitchHike in Betrieb. Uber die
Web-App www.hitchhike.ch/thal kénnen unkompliziert und kostenlos Fahrgemeinschaften
organisiert werden. Im Thal bestehen zehn beschilderte Mitfahrpunkte, die als Treffpunkte fir
Fahrerlnnen und Mitfahrerinnen dienen. Fahrgemeinschaften sollen helfen, Verkehrsstau,
Larm, CO»-Emissionen sowie Benzin- und Parkierungskosten zu reduzieren. Ein regionales
Mitfahrangebot bietet zudem eine bessere Erreichbarkeit und Abdeckung der letzten Meile,
insbesondere wahrend der Sanierung des Weissenstein-Tunnels. Mittels vielfaltigen
Kommunikationsaktivitdten und Wettbewerben konnte bereits eine gute Bekanntheit und
Akzeptanz von HitchHike erreicht werden. Die Wirkung des Projekts wird von der Hochschule
Luzern im Rahmen des MELINDA-Forschungsprojekts evaluiert.

Co-Working Space

In der Thalstation besteht seit Herbst 2018 ein regionaler Co-Working Space. In diesem
kénnen moblierte Blroarbeitsplatze tage-, wochen-, und monatsweise gemietet werden. Ein
grosses und kleines Sitzungszimmer erganzen das mietbare Angebot. Das Ziel des Co-
Working Space sind die Férderung von Arbeitsplatzen innerhalb des Thals und eine
Verkirzung von Arbeitswegen.

Veloabstellanlagen und Schnellbuslinie

Der Naturpark Thal fordert zusammen mit dem Amt flr Verkehr und Tiefbau des Kantons
Solothurn die Erstellung und den Ausbau von Veloabstellanlagen an zentralen OV-
Haltestellen. Gemeinden kénnen von finanziellen Unterstitzungsleistungen bis max. 90% der
anfallenden Kosten profitieren. Zusatzlich bietet der Naturpark administrative Unterstitzung.
In Kombination mit einer neuen Schnellbuslinie von PostAuto sollen damit das Velofahren
sowie der offentliche Verkehr gefordert werden.

4.1.6 Zuklnftige Projekte

Verschiedene weitere Projekte sind derzeit in Erarbeitung. An der Thalbriicke soll in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Balsthal und der OeBB ein Car Sharing Standort mit einem
Elektroauto erdffnet werden. Eine zusatzliche Ladestation fur Privatautos ist ebenfalls
vorgesehen. Das Langsamverkehrsnetz soll zuklnftig zusammen mit dem Kanton und den
Gemeinden weiter optimiert werden. Im Freizeitverkehr gilt es, insbesondere die Infrastruktur
der Fahrradrouten von SchweizMobil und der E-Bike-Route «La Route verte» zu verbessern.
An zwei Standorten entstehen 6ffentliche Ladestationen fiir das E-Bike. In Zusammenarbeit
mit dem Kanton wird im Sommer 2020 eine neue Bike Stecke Uber der Brunnersberg eroffnet.
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4.2 Analyse der gegenwartigen Mobilitatssituation

4.2.1 Allgemeine Situation

Die Topografie des Naturpark Thal hat einen grossen Einfluss auf die verkehrstechnische
Erschliessung. Der Park ist primar tber vier Verkehrsachsen erschlossen:

Die Hauptverkehrsachse fiihrt von Balsthal durch die Klus nach Oensingen und stellt eine sehr
wichtige Verbindung zum Mittelland dar. Die &stliche Achse von Balsthal iber den Oberen
Hauenstein nach Langenbruck verzeichnet die zweithdchsten Frequenzen. Sie ist eine
wichtige Verbindung zum Raum Basel und Oberrhein. In Richtung Westen flhrt die Achse von
Balsthal ber Gansbrunnen nach Moutier. Diese Strecke ermdglicht einen Anschluss an die
Transjuranne und ist dadurch fir den Schwerverkehr attraktiv. Schliesslich fuhrt die nérdliche
Achse von Balsthal nach MUmliswil und uUber den Passwang ins Schwarzbubenland. Am
Knotenpunkt der Thalbriicke in Balsthal Uberschneiden sich die jeweiligen Achsen (AVT 2012:
3-10; Naturpark Thal 2019: 58-59). Die folgende Abbildung gibt eine Ubersicht tber die
verkehrstechnische Erschliessung des Parks.
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Abbildung 3: Schematische Ubersichtskarte iiber die verkehrstechnische Erschliessung (Naturpark Thal 2019: 58)

Ein Grossteil der zurickgelegten Fahrten beginnt oder endet im Naturpark Thal. Dieser
sogenannte Quell- und Zielverkehr macht rund 68% des Gesamtverkehrs im Thal aus. Der
Anteil des Durchgangsverkehrs liegt bei 28%. Mit lediglich 4% stellt der Binnenverkehr das
geringste Verkehrsvolumen dar (AVT 2012: 4).

Der Verkehr hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Da die Bevolkerungszahl relativ
konstant geblieben ist, kann die Ursache primar auf die gestiegenen Mobilitdtsbedurfnisse
zuruckgefuhrt werden. Verbunden mit dem Wirtschaftsrickgang sind im Thal um die
Jahrtausendwende viele Arbeitsplatze verschwunden. Dadurch hat der Pendlerverkehr stark
zugenommen (AVT 2012: 4-5). Gegenwartig verzeichnet die Region rund 6'200 Arbeitspendler
und 1'200 Zupendler (BFS 2016: 1). Durch die Abnahme des Nahversorgungsangebots hat
der Einkaufsverkehr in benachbarte Regionen zugenommen. Auch der Freizeitverkehr ist
durch die Uberregionale Anziehung des Naturparks und das Angebot von (Sport-)Vereinen
angestiegen (AVT 2012: 5)
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Die primare Mobilitatsform im Naturpark Thal ist der motorisierte Individualverkehr. Rund 80%
der Tagesdistanz wird mit motorisierten Privatfahrzeugen zuriickgelegt (Statistik fir Gebiete
ausserhalb des Einflusses stadtischer Kerne im Kanton SO). Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
werden durchschnittlich rund 14% der Wege zurtckgelegt. Der Langsamverkehr verzeichnet
einen Anteil von nur gerade 4% der Tagesdistanz (BFS 2017b: 1)

Gemass der Wertschdpfungsstudie ist der MIV auch im Freizeitverkehr die dominierende
Mobilitadtsform. Rund 80% der Parkbesucher reisen mit dem Auto oder Motorrad an (Rutter
Soceco 2018: 104). Eine Studie fir die gesamte Schweiz zeigt fir Kurzurlauber einen MIV-
Anteil von 79%. Im naturnahen Tourismus (74%) und fir die Anreise in den Haupturlaub (54-
60%) ist der MIV-Anteil etwas geringer (Siegrist et al. 2002: 41-42).

4.2.2 Motorisierter Individualverkehr

Der Bezirk Thal verzeichnet einen relativ hohen Fahrzeugbestand. Im Jahr 2018 waren 11'829
motorisierte Fahrzeuge registriert. Der Motorisierungsgrad lag im selben Jahr bei 804
Fahrzeugen pro 1'000 Einwohnerinnen und Einwohner (BFS 2019b: 1). Von den registrierten
Motorfahrzeugen werden 71% mit Benzin und 28% mit Diesel betrieben. Nur gerade 1% der
Fahrzeuge verfligen Uber einen Elektro-, Hybrid, oder Wasserstoffantrieb (BFS 2019c: 1)

Durch den MIV ergeben sich im Naturpark Thal die schwerwiegendsten Verkehrsbelastungen.
Auf der Kantonsstrasse in der Klus, welche taglich rund 22'000 Fahrzeuge verzeichnet, kommt
es wahrend den Stosszeiten regelmassig zu Verkehrsstau (AVT 2012: 3). Neben der Kapazitat
der Strasse ist die Staubildung primar auch auf die geringe Auslastung der Fahrzeuge
zurtckzufuhren. Diese liegt gemass BFS durchschnittlich bei 1,56 Personen und im
Pendlerverkehr bei 1,10 Personen pro Fahrzeug (BFS 2019a: 22). Motorisierte Fahrzeuge
verantworten zudem eine Reihe von Luftschadstoffen und Larmemissionen. Zudem ereignet
sich der Grossteil der Verkehrsunfalle in Zusammenhang mit privaten Motorfahrzeugen
(ASTRA 2019: 1).

Die folgende Abbildung gibt einen schematischen Uberblick (iber die Frequenzen des
Strassenverkehrs im Naturpark Thal.
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Abbildung 4: Verkehrsachsen und Frequenzen des Strassenverkehrs im Bezirk Thal (AVT 2012: 3)
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4.2.3 Offentlicher Verkehr

Oensingen-Balsthal-Bahn (OeBB)

Die OeBB verkehrt auf der 4km langen, normalspurigen Strecke zwischen Balsthal und
Oensingen. Die Bahn fahrt im Halbstundentakt und wird wahrend Stosszeiten von
Postautokursen ergénzt. An der Thalbriicke in Balsthal kreuzt die Bahnlinie die
Kantonsstrasse, was Wartezeiten an einen Bahnilbergang mit Barriere zur Folge hat
(Naturpark Thal 2019: 62).

PostAuto

Im Naturpark Thal gibt es vier Linien von PostAuto. Die Linie 129 fahrt im Stundentakt von
Balsthal durch das Dinnernthal nach Gansbrunnen und bedient insgesamt 7 Parkgemeinden.
Ebenfalls stindlich verkehrt die Linie 94 von Balsthal Uber den Oberen Hauenstein nach
Waldenburg. Vier- bis finfmal pro Tag fahren Busse der Linie 115 von Balsthal Gber den
Passwang nach Zwingen. Vom 1.5.-1.11. fahrt der NaturparkBus an Sonn- und Feiertagen auf
die zweite Jurakette (Naturpark Thal 2019: 62).

BLS

Mit dem Bahnhof Gansbrunnen ist das Thal an die Linie Solothurn-Moutier der BLS
angeschlossen. Von Juni 2021 bis November 2022 wird der Weissensteintunnel sowie
Bahnhdofe, Viadukte und Gleise auf der Strecke saniert. Die Verbindung ist aus diesem Grund
in diesem Zeitraum gesperrt (BLS 2019: 1)

4.2.4 Langsamverkehr

Der Naturpark Thal verfugt Uber ein grosses und dichtes Netz an Wanderwegen. Das offizielle
Wanderwegnetz im Park betragt 312 km mit einer Netzdichte von 2.2 km/km?. Knapp 70 % der
Wanderwege im Naturpark Thal weisen einen Naturbelag auf. Uber 12% der Thaler
Wanderwege liegen zudem auf einem historischen Verkehrsweg des Bundesinventars der
historischen Verkehrswege der Schweiz (Netzwerk Schweizer Parke 2017: 1). Innerhalb der
Wohnquartiere gibt es vielfach keine bauliche Trennung zwischen Fuss- und Fahrverkehr (z.B.
Blrgersteige, separate Fussgangerwege etc.). Das Bundesgesetz Uber Fuss- und
Wanderwege (Art. 2) wird vielfach zu wenig konsequent befolgt (Bundesversammlung der
Schweizerischen Eidgenossenschaft 1996: 1)

Veloverkehr

Der Naturpark Thal wird von zwei nationalen Velorouten (SchweizMobil) durchquert. Die Route
arc jurassien (Nr. 54) durchquert den Naturpark Thal in horizontaler Richtung und verlauft im
Park von Holderbank bis Gansbrunnen. Die Route Passwang-Oberaargau (Nr. 7.1) durchquert
den Park vertikal und fuhrt Gber den Passwang nach Oensingen. Neben dem Freizeitverkehr
werden diese Strecken auch durch den Alltagsverkehr genutzt. Ein Abschnitt der
westschweizer E-Bike Strecke «La Route verte» verlauft durch den Naturpark Thal. Diese fiihrt
im Park von Holderbank Uber Balsthal auf den Passwang und nutzt die Routenverlauf der
beiden SchweizMobil-Strecken. Insgesamt befindet sich im Naturpark Thal eine nationale
Velostrecke von 40,8km. Eine offizielle Mountainbike Strecke ist derzeit in Erarbeitung
(Naturpark Thal 2019: 61).

Weitere Langsamverkehrsformen

Von Balsthal nach Herbetswil ist seit einigen Jahren eine Skatingroute in Planung (Kanton
Solothurn 2019: 1). Bereits heute eignet sich die Strecke aufgrund Asphaltierung und geringer
MIV-Frequenzen fur Inlineskate und Trottinett. Der Naturpark Thal ist zudem attraktiv fir den
Reitsport. Im Park befinden sich einige grossere Reitsport-Anbieter.

Der nachfolgende Velonetzplan des Kantons Solothurn veranschaulicht die gegenwartigen
und geplanten Velo-, Mountainbike und Skatingrouten.
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Abbildung 5: Velonetzplan Kanton Solothurn (Kanton Solothurn 2019: 1)

16



4.2.5 Analyse der Starken und Schwachen

Die Auswertung des offentlichen START-Anlasses zeigte, dass aus der Sicht der Bevolkerung
Optimierungsmassnahmen im Mobilitatsbereich notwendig sind. Samtliche Teilnehmende des
Moduls gaben an, dass im Naturpark Thal Handlungsbedarf bezlglich der Mobilitat besteht.
50 Prozent der Teilnehmenden sahen gar grossen Hansdlungsbedarf (siehe Abbildung 6)
(RegioMove 2018a: 1).

Glauben Sie, dass es in lhrer Gemeinde
bzw. Region Handlungsbedarf bezliglich

der Mobilitat gibt?

m Nein W Kaum

Abbildung 6: Handlungsbedarf im Mobilitatsbereich - Auswertung von RegioMove START (RegioMove 2018a: 1)

Im Rahmen der Erneuerung der Charta wurden Starken und Schwachen zusammen mit dem
Mobilitatsausschuss analysiert. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Analyse flr die Bereiche
offentlicher Verkehr, Veloverkehr und motorisierter Individualverkehr, sowie allgemeine
Feststellungen.

Starken Schwachen
OV |- Gute Verbindungen wahrend den - OV innerhalb der Region gegeniiber

Hauptverkehrszeiten dem Auto im Nachteil

- Billettschalter/Ansprechstelle (auch | - Region Thal ist mit OV nicht optimal
Fernreisen buchbar) erreichbar

- Gute Infrastruktur - muhsames Umsteigen

- Schnellzuganschluss Oensingen - Keine direkten Verbindungen

- Durch Topografie geblndelte - Engpass Klus
Verkehrsstrome - Anschlisse ins Gau sind unattraktiv,

- Angebot NaturparkBus funktionieren nicht

- Streusiedlungen: weite Strecke
zwischen Haltestelle und Zuhause

- Bushaltestellen sind nicht
behindertengerecht

- Fur Park & Ride zu wenige
Moglichkeiten

- Angebot passt nicht auf die
unterschiedlichen Anspruchsgruppen

- Anschluss Oensingen: je nach
Fahrplan knappe Umstiegszeiten

- OV Angebot nicht ausgelastet

- Das Angebot des NaturparkBus ist ev.
zu unattraktiv/einseitig

Velo | - Schoéne Landschaft zum - Weideubergange sind nicht vorhanden

Velofahren - Radwege zu wenig breit

- Flurstrassen sind zu schmal, Konflikt
mit landwirtschaftlichem Verkehr

- Radwege kaum signalisiert

- Elektrovelo: Abnahme der OV Nutzer
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MIV | - Geringe Larmbelastung durch - Fehlende Parkplatze/Parkhaus

Verkehr - Engpass Klus

- Individualverkehr im Thal ist - Verhaltnis von Strecke und Zeitverlust
verkehrsarm; innerhalb Thal keine Klus ist unausgewogen
Staus - Guter nur auf der Strasse

- Zentrale Lage mit Verbindungen in
alle Richtungen

- Nahe zu drei grossen Stadten
(Basel, Bern, Zirich)

- Region Thal ist gut erreichbar

Allg. | - Zusammenarbeit/Kommunikation - Engpass Klus
Dach Verein Region Thalund des | - Lage diverser Werkleitungen; bei
Naturpark Thal Sanierung ein grosses Problem fir die

gesamte Mobilitat
- Beschrankte Ressourcen

(Naturpark Thal 2019: 204-206)

Im Protokoll des Charta- Workshops wurden die Schwachstellen folgendermassen
zusammengefasst:

«Besonders im Bereich OV und dem Langsamverkehr bestehen Defizite, die es aufzuarbeiten
gilt. Die OV-Verbindung in und aus dem Thal ist zwar vorhanden jedoch nicht optimal
ausgelastet (Fahrplan, Angebot, Verbindungen, Infrastruktur fir P+R), weshalb der OV
gegenuber dem MIV im Nachteil ist.

Die Radwege sind oftmals zu schmal und ungeniigend signalisiert. Auf den Flurwegen
entstehen Konflikte mit dem landwirtschaftlichen Verkehr. Zudem fehlt es an Velolbergangen.

Der Engpass der Klus ist fiir die gesamte Mobilitat ein problematisches Thema. Ein besonders
starkes Problem wiirde der Fall einer Sanierung der Werkleitungen herbeifiihren. Hier werden
Lésungen gesucht, wie z.B. den Langsamverkehr auf Flurwege umzuleiten.

Leben und arbeiten im Thal ist ein wichtiges Thema mit Einfluss auf die Mobilitat. Eine
Forderung der Thaler Wirtschaft und flexible Arbeitsplatze sind angestrebt. Allgemein braucht
es Koordination zwischen den verschiedenen Akteuren, als auch eine offene Haltung
gegenuber neuen Mobilitatsentwicklungen» (Naturpark Thal 2019: 204-206).
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4.3 Nachhaltigkeitsbeurteilung der Mobilitatssituation

4.3.1 Beurteilungsinstrument

In der Grundlagenarbeit wurden verschiedene Instrumente beschrieben, mit welchen die
Mobilitat in Bezug auf Nachhaltigkeit beurteilt werden kann.

Im Rahmen des NFP41-Programms «Verkehr und Umwelt: Wechselwirkungen Schweiz —
Europa» entwickelte ein Forschungsteams ein Modell mit verschiedenen Kriterien und
Indikatoren zur Nachhaltigkeit des Verkehrs. Insgesamt umfasst das Modell 13 Kriterien,
welche anhand von 22 Indikatoren beurteilt werden. Das Modell wird nach dem Drei-
Dimensionen-Konzept dargestellt, wobei ein Kriterium jeweils einer oder mehrerer
Dimensionen zugeordnet wird (Brodmann und Spielmann 2000: 7-9).
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Abbildung 7: Kriterien und Indikatoren zur Nachhaltigkeitsbeurteilung des Verkehrs (Brodmann und Spielmann 200: 8)

In der Studie «Vision Mobilitdt Schweiz 2050» wurde eine Zielmatrix mit insgesamt 50
Indikatoren im Bereich Mobilitat entwickelt. Die Zielmatrix umfasst auf der einen Achse die drei
Dimensionen der Nachhaltigen Entwicklung und auf der anderen Achse die verschiedenen
Akteursgruppen (Nutzer, Ersteller, Betreiber, Betroffener etc.). Die Zielmatrix bildet die
Komplexitat der unterschiedlichen Dimensionen, Stakeholder und Bedirfnisse sehr detailliert
ab (Stolzle et al. 2015: 53).

Fir die Beurteilung der Mobilitatssituation im Naturpark Thal wurde das Modell aus dem
NFP41-Programm verwendet. Aus Sicht des Autors lasst sich das Modell Ubersichtlich
darstellen und wiederspiegelt dennoch die Komplexitat der Nachhaltigkeit im Bereich Mobilitat.
Der Autor hat 9 Kriterien bestimmt, welche die Drei Dimensionen der Nachhaltigkeit mdglichst
gut abdecken. Fir jedes Kriterium wurde ein Indikator ausgewahlt. Dabei wurden Indikatoren
aus dem NFP41-Programm und der Zielmatrix kombiniert. Bei der Wahl der Indikatoren wurde
zudem darauf geachtet, dass sie sich mit vertretbarem Aufwand erheben lassen bzw.
entsprechende Daten verflgbar sind.
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Als Erganzung zum Modell aus dem NFP41-Programm wurde neben dem aktuellen Zustand
auch die Entwicklung beurteilt. Beide Aspekte werden mit einem entsprechenden Symbol
(Smiley bzw. Pfeil) dargestellt. Fir die Beurteilung wurden quantitative Daten mit qualitativen
Einschatzungen aus den Experteninterviews kombiniert. Die Daten wurden fiir jeden Indikator
auf einem entsprechenden Indikatorenblatt festgehalten. Diese sind im Kapitel 11.1 zu finden.

4.3.2 Nachhaltigkeitsbeurteilung der Mobilitatssituation im Naturpark Thal

Die gegenwartige Mobilitatssituation ist aufgrund der Analyse verschiedener Indikatoren nicht
nachhaltig. Vier Indikatoren dokumentieren einen negativen Zustand. Funf Indikatoren zeigen
eine Situation, die weder positiv noch negativ ist. Die Analyse weist in den meisten Fallen auf
eine gleichbleibende Tendenz hin. Die zukinftige Entwicklung ist grundsatzlich aber schwer
vorauszusagen, was auch die teilweise unterschiedlichen Prognosen der Expertinnen und
Experten zeigte (siehe Kapitel 11.1).

Die Abbildung 8 zeigt die Nachhaltigkeitsbeurteilung der Mobilitatssituation im Naturpark Thal.
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Abbildung 8: Nachhaltigkeitsbeurteilung der Mobilitatssituation im Naturpark Thal (Eigene Darstellung nach Brodmann
und Spielmann 2000: 8)

Klima: Der Strassen- und Bahnverkehr der Schweiz verursacht jahrlich rund 15 Mio. Tonnen
CO2 (Umrechnung in COz-Aquivalente). Die Emissionen sind in den letzten Jahren leicht
zurtickgegangen, seit 1990 zeigt sich jedoch ein relativ gleichbleibender Trend (BAFU 2019:
1). Da im Naturpark Thal die Mobilitat stark vom motorisierten Individualverkehr gepragt wird,
ist auch lokal mit hohen Treibhausgasemissionen zu rechnen (BFS 2017b: 1).

Auch die Teilnehmenden der Experteninterviews beurteilen den gegenwartigen Zustand
negativ. Die derzeitige Entwicklung wird als konstant beurteilt.

Ressourcenverbrauch: Die primare Mobilitdtsform im Naturpark Thal ist der motorisierte
Individualverkehr, welcher rund 80% der Tagesdistanz ausmacht. Rund 14% entfallen auf den
offentlichen Verkehr und 5% auf den Langsamverkehr (BFS 2017b: 1). Die Motorfahrzeuge im
Naturpark Thal werden zu 99% mit Benzin oder Diesel betrieben (BFS 2019c: 1). Da nur
gerade der Langsamverkehr ausschliesslich erneuerbar ist, basiert ein sehr grosser Anteil des
Verkehrs im Naturpark Thal auf nicht erneuerbaren Energietragern.
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Die qualitative Erhebung zeigt ebenfalls eine negative Beurteilung. Die Experten gehen von
einer gleichbleibenden Entwicklung aus.

Kostenwahrheit: Die externen Kosten des Verkehrs in der Schweiz betrugen im Jahr 2016
13,3 Mrd. CHF. Der motorisierte Strassenverkehr verursachte mit 71% einen Grossteil dieser
Kosten. Der Langsamverkehr hingegen erzielte einen externen Gesundheitsnutzten, welcher
im selben Jahr 1,4 Mrd. CHF betrug (ARE 2019: 8). Da der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs im Naturpark Thal sehr hoch ist, kann aufgrund der Daten von hohen
externen Verkehrskosten ausgegangen werden.

Die Expertinnen und Experten beurteilen die aktuelle Situation negativ und sehen eine
negative Entwicklung.

Preis: Die Kosten fir den Verkehr betragen gemass dem Landesindex der
Konsumentenpreise in der Schweiz durchschnittlich rund 11 % der Haushaltsausgaben. Rund
70% der Verkehrskosten sind Ausgaben fur den motorisierten Individualverkehr (BFS 2019e:
5). Aufgrund der eingeschrankten Erreichbarkeit, der hohen Pendlermobilitat und des hohen
Motorisierungsgrads kann im Naturpark Thal von einem tUberdurchschnittlichen Preis fir die
Mobilitat ausgegangen werden (ARE 2020: 1; BFS 2016: 1; BFS 2019b: 1).

Die qualitativen Daten zeigen eine neutrale Beurteilung und eine unveranderte Entwicklung.

Sicherheit: In den letzten Jahren ereigneten sich im Naturpark Thal jahrlich 20-35
Verkehrsunfalle mit Personenschaden. In den meisten Fallen waren Motorfahrzeuge beteiligt.
Bei einem grossen Anteil der Unfalle handelte es sich um Schleuder- oder Selbstunfalle. Die
Unfallschwerpunkte liegen in Balsthal (Klus, Thalbriicke, Zentrum) und in den ubrigen Dérfern
entlang der Haupstrassen (ASTRA 2019: 1).

Die Teilnehmenden der Experteninterviews beurteilen die gegenwartige Situation neutral und
gehen von einer gleichbleibenden Entwicklung aus.

Erreichbarkeit: Die Erreichbarkeit der Thaler Dorfer mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist gering
bis mittelImassig (ARE 2020: 1). Die meisten PostAuto-Kurse verkehren im Stundentakt. Dank
dem zusatzlichen Halbstundentakt der OeBB ist die Gemeinde Balsthal besser erschlossen
(Naturpark Thal 2019: 62).

Die qualitative Erhebung zeigt eine negative Beurteilung. Die Experten gehen von einer
gleichbleibenden Entwicklung aus.

Larm: Entlang der Hauptstrassen entsteht tagsiiber eine hohe Larmbelastung durch den
Verkehr. Insbesondere die Wohnhauser in der Klus, an der Thalbriicke und entlang der
Ortsdurchfahrten sind betroffen (BAFU 2020: 1).

Die Expertinnen und Experten bewerten die Situation neutral und sehen eine gleichbleibende
Entwicklung.

Lufthygiene: Das Jahresmittel der Luftschadstoffe Feinstaub, Stickstoffoxid und
Schwefeldioxid liegt unterhalb des Grenzwerts. Die Ozonwerte (maximales monatliches 98er
Perzentil) Ubersteigen jedoch den Grenzwert (Meteotest 2019: 15-17). Grundsatzlich ist die
Luftqualitat im Naturpark Thal besser als in Schweizer Stadten oder Agglomerationen.

Die Teilnehmenden der Experteninterviews beurteilen die gegenwartige Situation neutral und
gehen von einer gleichbleibenden bzw. positiven Entwicklung aus.

Flachenverbrauch: Die Verkehrsflache im Naturpark Thal beansprucht 33% der
Siedlungsflache. Dieser Wert ist leicht hoher als der Schweizer Durchschnitt von 30% (BFS
2019d: 1). Aufgrund der Revision des Raumplanungsgesetztes ist keine zusatzliche
Vergrosserung des Siedlungsraumes zu erwarten (Bundesversammlung der Schweizerischen
Eidgenossenschaft 2012: 1-6).

Die Teilnehmenden der Experteninterviews beurteilen die gegenwartige Situation neutral und

gehen von einer gleichbleibenden Entwicklung aus.
21



5 Handlungsfelder und Instrumente zur Forderung der
nachhaltigen Mobilitat

5.1 Theoretische Ansatze

Nachhaltige Mobilitatsformen kénnen in verschiedenen Bereichen und mit unterschiedlichen
Massnahmen geférdert werden. Brodmann und Spielmann nennen im «Werkzeugkasten flr
umweltvertraglichen Verkehr» die drei verkehrspolitischen Grundstrategien «Effizienz
verbesserny, «Verlagern» und «Vermeiden» (Brodmann und Spielmann 2000: 47).

Politik- Drei verkehrspolitische
instrumente Grundstrategien
.‘é’ @ Effizienz Verlagern | Vermeiden
& C c verbessern
22§
o g 25 — o | Marktordnung, Finanzierung X X X
£ m o
£ g £ 3 S o
G © — £ 2 % | Planung, Raumordnung X X
ro€ 2 = 5
0 3 29 22 ;
>35> — @ N | Fahrzeugtechnik
C - ©B o = ®©
8 2 £ o T 0
g g E S = < | Betrieb, Ablaufe X
T o= = =
o m O . .
n o= — Information, freiw. Massnahmen X X X

Abbildung 9: Systematik des Werkzeugkastens fiir umweltvertraglichen Verkehr (Brodmann und Spielmann 2000: 47)

Wie bereits in der Grundlagenarbeit erlautert, ist eine einzelne dieser Strategie nicht
ausreichend, um die Herausforderungen im Mobilitatsbereich zu bewaltigen. Aus Sicht des
Autors missen die Strategien miteinander kombiniert und weiter differenziert werden. Die
Strategie «Vermeiden» muss aus Sicht des Autors aus allen Dimensionen der Nachhaltigkeit
betrachtet werden. Eine Vermeidung von Verkehr ist nur dann nachhaltig, wenn neben
Okologischen Aspekten auch gesellschaftliche und wirtschaftliche Anliegen berlcksichtigt
werden.

Gemass dem Modell von Kaufmann-Hayoz et al. kann menschliches Verhalten mittels funf
verschiedener Instrumente beeinflusst werden:

- Gebote und Verbote

- Marktwirtschaftliche Instrumente

- Service- und Infrastrukturelemente

- Vereinbarungen

- Kommunikations- und Diffusionsinstrumente

(Kaufmann-Hayoz et al. 2001: 41-43)

In der Grundlagenarbeit wurden diese Instrumente bereits naher erlautert und diskutiert. Einige
dieser Instrumente kdnnen ausschliesslich von politischen Akteuren angewendet werden.

Aus Sicht des Autors liefern diese Modelle spannende Ansatze. Fur die Umsetzung in
Regionen und Parke missen diese jedoch weiter differenziert und konkretisiert werden.
RegioMove und das Rahmenkonzept Freizeitverkehr liefern eine hilfreiche Auswahl an
moglichen Handlungsfeldern und Massnahmenvorschlagen.
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5.2 Handlungsfelder und Massnahmen von RegioMove

RegioMove ist ein Programm des Buros fir Mobilitat, welches Gemeinden und Regionen bei
der Entwicklung und Umsetzung von zukunftsweisenden Mobilitatsldsungen unterstitzt. Das
Programm besteht aus drei aufeinander aufbauenden Modulen. Das Ziel von RegioMove ist
es, Impulse zu geben, zu motivieren und eine aktive Gestaltung der Mobilitat von Gemeinden
und Regionen zu férdern (RegioMove 2018a: 1).

RegioMove hat elf tUbergeordnete Handlungsfelder definiert (RegioMove 2018b: 7-8). Aus
Sicht des Autors sind die Handlungsfelder so gewahlt, dass eine nachhaltige Entwicklung der
Mobilitat geférdert wird. Die drei Dimensionen der Nachhaltigkeit werden entsprechend
bertcksichtigt und das Ziel ist eine Mobilitdt, die sozial, dkologisch und wirtschaftlich
vertraglich ist.

Fordern, dass Menschen Fahrzeuge und Fahrten Zufussgehen und Infrastrukturbauten neu
dort arbeiten, wo sie teilen Velofahren férdern denken
wohnen

Zugang zu Mobilitdtsangeboten Den 6V in der Region bedarfsgerecht
ermoglichen und flexibel gestalten

Mobilitdt multimodal gestalten

Elektromobilitat fordern | Intelligente Losungen in der S T E Pendlermobilitat

. e Automatisierung der .
Gliterlogistik fordern Mobilitat vorbereiten vertraglich gestalten

Abbildung 10: Die elf Handlungsfelder von RegioMove (RegioMove 2018b: 8)

Innerhalb dieser Handlungsfelder gibt es jeweils drei konkrete Massnahmenvorschlage. Die
Massnahmen gliedern sich thematisch in die drei Bereiche «als Gemeinde Vorbild sein»,
«Informieren und beraten» oder «Infrastrukturen schaffen und Dienste anbieten».

W ®, X

Als Gemeinde Vorbild sein Informieren und beraten Infrastrukturen schaffen
und Dienste anbieten

Abbildung 11: Massnahmenbereiche von RegioMove (RegioMove 2018b:9)

RegioMove liefert insgesamt 33 verschiedene Massnahmenvorschlége fur Gemeinden und
Regionen. Im Rahmen des Moduls GO wurden in einem Workshop drei prioritare
Handlungsfelder ausgewahlt und jeweils eine konkrete Massnahme definiert, die
anschliessend umgesetzt wurde.

Eine Auflistung der 33 Massnahmenvorschlage ist im Fragebogen im Anhang (Kapitel 11.2)
zu finden.
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5.3 Handlungsfelder und Instrumente aus dem Rahmenkonzept
Freizeitverkehr und Besucherlenkung in Schweizer Parken

Das Rahmenkonzept Freizeitverkehr und Besucherlenkung in Schweizer Parken wurde im
Jahr 2011 erarbeitet. Es gibt einen Uberblick (iber Ziele, Handlungsfelder und Instrumente zur
nachhaltigen Gestaltung der Freizeitmobilitét in Schweizer Naturparken (Netzwerk Schweizer
Parke 2011: 3-4). Im Unterschied zu den Handlungsfeldern von RegioMove bezieht sich das
Rahmenkonzept spezifisch auf die Mobilitat in Schweizer Naturparken, fokussiert sich aber in
erster Linie auf den Freizeitverkehr. Folgende Handlungsfelder werden im Rahmenkonzept
behandelt:

Offentlicher Verkehr Parkierung

Langsamverkehr Verkehrsbeeinflussung Touristische Angebote

Abbildung 12: Handlungsfelder des Rahmenkonzepts Freizeitverkehr (Eigene Darstellung nach Netzwerk Schweizer
Parke 2011: 3)

Offentlicher Verkehr: Eine gute Erreichbarkeit mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln ist fiir
Schweizer Parke eine wichtige Voraussetzung. Optimierungen von Fahrplanen, Linien oder
Tarifstrukturen sind zentrale Instrumente, um den OV zu férdern. Mit bedarfsabhangigen
Systemen (z.B. Bus alpin) kann die vorhandene Erschliessung erweitert werden (Netzwerk
Schweizer Parke 2011: 8-9, 19-26).

Parkierung: Neben dem motorisierten Individualverkehr im allgemeinen, kann die Parkierung
zu grosseren Problemen flihren. Daher ist es sehr wichtig, die Parkierung in Parken gut zu
organisieren. Eine klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten, eine mdglichst
weitgehende Parkplatzbewirtschaftung, Parkplatzmanagement sowie Parkierungsreglemente
sind zentrale Massnahmen fir die Parkverwaltung (Netzwerk Schweizer Parke 2011: 8-9, 27-
38).

Zugangsbeschrankungen: Die Festlegung von Zugangsbeschrankungen ist eine wichtige
Massnahme flr eine nachhaltige Verkehrsorganisation. Griinde fir Fahrverbote sind Schutz
von Landschaft und Ortsbildern, Sicherheitsprobleme, Konkurrenzierung des OV, oder
Konflikte zwischen Einheimischen und Parkbesuchern. Wichtige Elemente bei der Umsetzung
sind Akzeptanz, Information, ggf. Ausnahmeregelungen und Durchsetzung (Netzwerk
Schweizer Parke 2011: 8-9, 39-43).

Langsamverkehr: Ein attraktives Langsamverkehrsnetz ist ein zentrales Element einer
nachhaltigen Mobilitatsentwicklung. Wichtige Massnahmen sind der Ausbau des Netztes,
Optimierungen von Infrastrukturen, separate Routen flir verschiedene Nutzer und
Kommunikation. Fur Planung und Realisierung sind ein gutes Planungsmanagement mit
professioneller Begleitung notwendig (Netzwerk Schweizer Parke 2011: 8-9, 44-51).

Verkehrsbeeinflussung: Bei Verkehrsproblemen gilt es zu reagieren und die
Verkehrsmittelwahl, die Routenwahl sowie das Verkehrsverhalten nach Mdglichkeit zu
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beeinflussen. Kommunikations- und Sensibilisierungsmassnahmen sind ein wichtiges Mittel
(Netzwerk Schweizer Parke 2011: 8-9, 65-67).

Touristische Angebote: Bei der Entwicklung und Durchfiihrung von touristischen Angeboten
gilt es, die Mobilitat entsprechend zu beriicksichtigen. Durch eine Ausrichtung auf den OV und
Langsamverkehr sowie Sensibilisierung kann die nachhaltige Mobilitat gefordert werden
(Netzwerk Schweizer Parke 2011: 8-9, 72-78).

5.4 Geeignete Handlungsfelder und Massnahmen fur den Naturpark Thal

5.4.1 Handlungsfelder aus Regio Move START

Im Rahmen des o6ffentlichen START-Anlasses von RegioMove wurden die Teilnehmenden
nach méglichen Handlungsfeldern fir den Naturpark Thal und das eigene Mobilitatsverhalten
befragt.

Aus Sicht der Teilnehmenden sind die Forderung von Fahrgemeinschaften, die Entwicklung
von neuen Mobilitatsangeboten, Optimierungen des OV, Co-Working und Car Sharing zentrale
Handlungsfelder fiir den Naturpark Thal (RegioMove 2018a: 1). Die Abbildung 13 zeigt die
Auswertung der Befragung.

Welche Handlungsfelder packen Sie in lhrer Gemeinde bzw. Region an?

Regionales Coworking férdern

Fahrzeuge teilen

Fuss- und Veloverkehr fordern
Infrastrukturbauten tiberdenken

Neuc Angebote nutzen, Zugang erméglichen
Mitfahren férdern

Regionales OV-Angebot iiberdenken
Elektromobilitét tordern

Intelligente Giiterlogistik fordern

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat

Abbildung 13: Handlungsfelder fiir den Naturpark Thal (RegioMove 2018a: 1)

Ein Grossteil der Teilnehmenden sieht zudem einen Umstieg vom Auto auf ein Elektroauto
oder E-Bike als denkbaren Schritt, um das eigene Mobilitdtsverhalten zu verandern
(RegioMove 2018a: 1). Die Abbildung 14 zeigt die detaillierten Auswertungsergebnisse.

Welchen ersten Schritt machen Sie personlich in Richtung Zukunft?
Ausserhalb der Spitzenzeiten zur Arbeit fahren
Im Coworking in der Region arbeiten
Auf das Zweitauto im Haushalt verzichten
Ofters den &V nutzen statt das eigene Auto
Fahiseuge Leilen in der Nachbarschalt
Das Auto gegen ein E-Auto oder E-Bikes...

Sich In der Firma for die neue Mobllitat...

Ofters das Velo nutzen oder zu Fuss gehen

Mitfahrgelegenheiten nutzen oder anbisten
Im Internet bestellen, im Derfladen abholen

10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abbildung 14: Handlungsfelder fiir die persénliche Mobilitit (RegioMove 2018a: 1)
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5.4.2 Handlungsfelder und Massnahmen aus RegioMove GO
Im Modul GO hat der Mobilitatsausschuss drei prioritare Handlungsfelder definiert:

- Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen
- Zufussgehen und Velofahren férdern
- Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Fir jedes Handlungsfeld wurden drei Massnahmenvorschlage bestimmt. Schliesslich wurde
jeweils eine Massnahme ausgewahlt, die anschliessend umgesetzt wurde (RegioMove 2018b:
8-11). Die Abbildung 15 gibt eine Ubersicht (iber die gewahlten Massnahmen.

WOW-Massnahmen

Ein Coworking Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen "
Arbeitspldtze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen

Komfortable und sicher stellanlagen anbieten

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen

lattform aufbaven oder sich an

mo
£
2
E
2
a
=l
£
£
)
R
=
o

Wirkungsvoll und attraktiv
lelstungsfahig

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen

Abbildung 15: Massnahmen fiir den Naturpark Thal (RegioMove 2018b: 11)

5.4.3 Massnahmenvorschlage aus den Experteninterviews

Im Rahmen der Experteninterviews wurden sechs Fachpersonen gebeten, geeignete
Massnahmen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitdt im Naturpark Thal anzugeben. Im
verwenden Fragebogen standen verschiedene Massnahmenvorschlage von RegioMove, dem
Rahmenkonzept Freizeitverkehr und dem Mobilitatsausschuss zur Auswahl. Zudem war es
mdglich, zusatzliche eigene Massnahmenvorschlage sowie Bemerkungen anzugeben.

Die Auswertung der Fragebdgen zeigte, dass insbesondere der Aufbau eines regionalen
Mitfahrsystems sowie die Bereitstellung eines attraktiven Langsamverksnetz wichtige
Massnamen sind. Beide Massnahmen wurden auch im Rahmen der RegioMove-Anlasse
ausgewahlt und befinden sich derzeit in der Umsetzung (Plattform HitchHike, neue Bike
Stecke Brunnersberg etc.).

Ein regionaler Co-Working Space wurde im Rahmen von RegioMove in der Thalstation
erdffnet. Mit Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen mdchte der Park eine flexible Ldsung fir
die erste und letzte Meile schaffen. Auch diese Massnahmen wurden von den meisten
Fachpersonen als wichtig und geeignet betrachtet.

Neue Ansatze der Expertinnen und Experten sind die Vorbereitung und Motivation zum aktiven
Unterwegssein von Kindern und Jugendlichen, der Einsatz von Elektrovelos als
Dienstfahrzeuge und der Einbezug der multimodalen Mobilitat in Infrastrukturprojekte. Aus
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Sicht des Autors ist die Sensibilisierung von Kindern und Jugendlichen ebenfalls ein sehr
wichtiger Aspekt. Einzelne Massnahmen werden bereits von so!mobil durchgefiihrt, kénnen
zuklnftig jedoch noch verstarkt werden. Der Autor hat in der Vergangenheit ein privates
Elektrovelo als Dienstfahrzeug verwendet und dieses auch Mitarbeitenden zur Verfligung
gestellt. Die Anschaffung eines eigenen Elektrovelos durch die Geschaftsstelle des Naturparks
fur die Zukunft ist sicher sinnvoll. In Bezug auf Infrastrukturprojekte (beispielsweise
Verkehrsanbindung Thal) hatte der Naturpark in der Vergangenheit auf Anweisung des
Vorstands eine neutrale Haltung vertreten.

Massnahmen, die derzeit in Erarbeitung sind, wie die Bereitstellung von Sharing Infrastruktur
(Mobility/ Sponti-Car) oder das Angebot von sicheren Veloabstellanlagen wurden auch von
der Mehrzahl der Experten als geeignet betrachtet.

Die folgende Tabelle zeigt eine Auflistung der meistgenannten Massnahmen.

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen

Massnahmen mit 5 Nennungen

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein
motivieren

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Losungen fur die erste und letzte Meile gewahrleisten

Massnahmen mit 4 Nennungen

Uber bestehende Mdglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren

Bevdlkerung uber Sharing-Angebote informieren

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen

Apps fur multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevdlkerung bekannt
machen

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern fordern

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern

Parkplatzbewirtschaftung

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption

Die von den Expertinnen und Experten ausgeflillten Fragebdgen mit weiteren spannenden
Ansatzpunkten befinden sich im Anhang im Kapitel 11.3.
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6 Nachhaltigkeitsbeurteilung der Massnahmen

6.1 Beurteilungsinstrument

Das Instrument der Nachhaltigkeitsrose wurde bereits in der Grundlagenarbeit vorgestellt. Die
Nachhaltigkeitsrose umfasst sieben Indikatoren (Energieverbrauch, Treibhausgasemissionen,
NOx-Emissionen, partizipative Moglichkeiten, Erreichbarkeit, Preis und betriebswirtschaftliche
Kostendeckung) der drei Zieldimensionen Okologie, Wirtschaft und Gesellschaft (siehe
Abbildung). Es werden der Ist-Zustand und der Zustand mit einer bestimmten Massnahme
gemessen und in einem Netzdiagramm dargestellt. Auf einen Blick zeigt die
Nachhaltigkeitsrose Starken und Schwachen eines Mobilitdtsangebotes auf. Ein Aufblihen
der Rose bedeutet eine positive Entwicklung in Richtung Nachhaltigkeit (Brodmann und
Spillmann 2000: 6-7).

Treibhausgasemissionen
tiefer,. —e— Zustand ohne Massnahmen

Zustand mit Massnahmen

tiefer .- }
Energieverbrauch .~
N

tiefer

. NOx-Emissionen
.
v
A

a
///

neher _ _4—

_ hoher

Betriebswirt. .
= Partizipative Miglichkeiten

Kostendeckung

| Gesaischat |

Y
tiefer j" * héher

Preis * Erreichbarkeit

Abbildung 16: Die Nachhaltigkeitsrose im Bereich Verkehr (Brodmann und Spielmann 2000: 7)

Aus Sicht des Autors eignet sich die Nachhaltigkeitsrose gut, um verschiedene Mobilitats-
angebote (z.B. Zustand mit oder ohne Massnahmen) miteinander vergleichen zu kénnen. Die
Skalierung der einzelnen Indikatoren-Achsen kann jedoch durch subjektive (Fehl-)
Einschatzungen verzerrt werden.

Fir die Beurteilung von Massnahmen im Naturpark Thal wurden qualitative Daten aus den
Experteninterviews verwendet. Im verwendeten Fragebogen wurden die Experten gebeteten,
die getroffenen Massnahmen in Bezug auf die Indikatoren der Nachhaltigkeitsrose zu
beurteilen. Anschliessend wurde jeweils das Arithmetische Mittel berechnet und fir jede
Massnahme eine Nachhaltigkeitsrose erstellt.
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6.2 Nachhaltigkeitsbeurteilung von Massnahmen im Naturpark Thal
6.2.1 NaturparkBus

Der NaturparkBus fordert eine nachhaltige Mobilitdtsentwicklung in den Dimensionen Umwelt
und Gesellschaft. In der Dimension Wirtschaft ist die Entwicklung im Bereich der betriebs-
wirtschaftlichen Kostendeckung negativ und im Preis gleichbleibend.

Okologie
=—@==7ustand chne Massnahmen
Treibhausgasemissionen Zustand mit Massnahmen
Energieverbrauch NOx-Emissionen
Betriebswirt. Kostendeckung Partizipative Moglichkeiten
Wirtschaft Gesellschaft
Preis Erreichbarkeit

Abbildung 17: Nachhaltigkeitsrose NaturparkBus (Eigene Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 7)

Eine Fachperson merkt an, dass die positiven Auswirkungen nur dann einsetzen, wenn
wirklich eine Verlagerung vom MIV auf den &ffentlichen Verkehr geschieht. Wenn das Angebot
lediglich zu einer Zunahme der Parkbesucher fiihrt, kommt es zu einer negativen Entwicklung
im Umweltbereich (siehe Kapitel 11.3.4).

6.2.2 Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike

Die Mitfahrplattform HitchHike fordert eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitat in allen drei
Dimensionen der Nachhaltigkeit.

Okologie
==@==7ustand chne Massnahmen
Treibhausgasemissionen Zustand mit Massnahmen
Energieverbrauch NOx-Emissionen
Betriebswirt. Kostendeckung Partizipative Mdglichkeiten
Wirtschaft Gesellschaft
Preis Erreichbarkeit

Abbildung 18: Nachhaltigkeitsrose HitchHike (Eigene Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 7)
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Eine Fachperson merkt an, dass die positiven Auswirkungen nur eintreffen, wenn durch
Fahrgemeinschaften Fahrten des MIV eingespart werden (siehe Kapitel 11.3.4). Aus Sicht des
Autors ist die betriebswirtschaftliche Kostendeckung weniger positiv zu bewerten.

6.2.3 Co-Working Space

Der Co-Working Space fiihrt zu Optimierungen in den Dimensionen Umwelt und Gesellschaft.
In der Dimension Wirtschaft bleibt die Nachhaltigkeit unverandert.

Okologie
==@==7ustand chne Massnahmen

Treibhausgasemissionen Zustand mit Massnahmen

Energieverbrauch NOx-Emissionen
Betriebswirt. Kostendeckung Partizipative Moglichkeiten
Wirtschaft Gesellschaft
Preis Erreichbarkeit

Abbildung 19: Nachhaltigkeitsrose Co-Working Space (Eigene Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 7)

6.2.4 Veloabstellanlagen (sichere und iberdachte Veloabstellanlagen an OV-
Haltestellen)

Die Massnahme Veloabstellanlagen ermdglicht eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in allen
drei Dimensionen der Nachhaltigkeit. Die deutlichsten Verbesserungen werden in der
Dimension Umwelt erreicht.

Okologie
==@==7ustand chne Massnahmen

Treibhausgasemissionen Zustand mit Massnahmen

Energieverbrauch NOx-Emissionen
Betriebswirt. Kostendeckung Partizipative Moglichkeiten
Wirtschaft Gesellschaft
Preis Erreichbarkeit

Abbildung 20: Nachhaltigkeitsrose Veloabstellanlagen (Eigene Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 7)

30



Gemass einer Fachperson reichen sichere und Uberdachte Veloabstellanlagen allein aber
nicht aus. Zusatzlich zu der Parkierung sind auch attraktive und sichere Velorouten und
zielgruppenspezifische Kommunikation notwendig, um den Veloverkehr effektiv féordern zu
kénnen. Auch die Veloférderung im Kindes- und Jugendalter ist ein wichtiger Baustein dazu
(siehe Kapitel 11.3.4).

6.2.5 Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car)

Das Angebot einer Car Sharing Infrastruktur férdert ebenfalls eine nachhaltige Entwicklung in
allen Nachhaltigkeitsdimensionen. Im Bereich partizipative Mdglichkeiten sind die positiven
Auswirkungen am geringsten.

Okologie
=@==7ustand chne Massnahmen

Treibhausgasemissionen Zustand mit Massnahmen

Energieverbrauch NOx-Emissionen

Betriehswirt. Kostendeckung Partizipative Mdglichkeiten

Wirtschaft Gesellschaft

Preis Erreichbarkeit

Abbildung 21: Nachhaltigkeitsrose Car Sharing (Eigene Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 7)

Eine Fachperson merkt zudem an, dass die positiven Effekte in erster Linie dann eintreten,
wenn Autobesitzer ihr Auto, oder ihr Zweitauto, verkaufen und nur noch bei wirklichem Bedarf
mit dem MIV unterwegs sind. Kunden von Car Sharing haben preisliche Vorteile, wenn sie mit
dem eigenen Auto nur wenige Jahreskilometer absolvieren. Da Car Sharing Teil einer
multimodalen Mobilitat ist, sind ein gutes OV-Angebot und attraktive Infrastruktur des
Langsamverkehrs unabdingbar fir ein fir die Umwelt erfolgreiches Car Sharing (siehe Kapitel
11.3.4).
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7 Diskussion

7.1 Beantwortung der Fragestellungen

1. Wie nachhaltig ist die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal?

Gemass der durchgefuhrten Nachhaltigkeitsbeurteilung ist die gegenwartige Situation nicht
nachhaltig. Indikatoren aus allen drei Dimensionen der nachhaltigen Entwicklung zeigen einen
negativen Zustand. Negativ sind in erster Linie die Treibhausgasemissionen, der Verbrauch
von nicht erneuerbaren Energietragern und die externen Kosten des Verkehrs. Die negative
Beurteilung ist vor allem auf den hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs im
Naturpark Thal zurlickzufiihren. Die Erreichbarkeit mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln wurde
von vielen Fachpersonen ebenfalls negativ bewertet. Aus Sicht des Autors ist die
Erschliessung zwar weniger gut als in anderen Stadten und Agglomerationen der Schweiz, im
internationalen Vergleich ist das Thal als landliche Region jedoch gut mit dem OV erschlossen.
Weitere Indikatoren, wie Sicherheit, Larm, Preis, Flachenverbrauch und Lufthygiene zeigen
einen Zustand, der weder positiv noch negativ ist.

Die Beurteilung der Entwicklung weist in den meisten Fallen auf eine gleichbleibende Tendenz
hin. Insbesondere bei den Treibhausgasemissionen und dem Ressourcenverbrauch zeigte
sich anhand der unterschiedlichen Einschatzungen der Fachpersonen eine unklare Tendenz.
Negativ wurde die Entwicklung der Kostenwahrheit beurteilt. Teilweise eine positive
Entwicklung zeigte sich beim Flachenverbrauch und der Lufthygiene. Aus Sicht des Autors ist
diese Einschatzung vermutlich auf die Revision des Raumplanungsgesetztes sowie
technologischen Fortschritt bei den Motorfahrzeugen zurtickzufthren.

2. Welche Massnahmen und Instrumente eignen sich zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat
im Naturpark Thal?

Die Analyse der theoretischen Grundlagen und Einschatzungen der Expertinnen und Experten
zeigte, dass die im Rahmen von RegioMove erarbeiteten Projekte grundsatzlich geeignet sind.
Grosses Potential sahen die Fachpersonen insbesondere im regionalen Mitfahrsystem und in
einem attraktiveren Langsamverkehrsnetz. Neue Ansatze sind die Forderung der aktiven
Mobilitat bei Kindern und Jugendlichen, der Einsatz von Elektrovelos als Dienstfahrzeuge oder
der Einbezug der multimodalen Mobilitat bei Infrastrukturprojekten. Auch aus Sicht des Autors
sind diese Massnahmen wichtig. Die Analyse zeigte zudem, dass grundsatzlich eine sehr
breite Palette an mdglichen Massnahmen existiert und insbesondere eine Kombination
verschiedener Ansatze erfolgsversprechend sein kann.

3. Welchen messbaren Beitrag kénnen diese Massnahmen und Instrumente zur Férderung
der nachhaltigen Entwicklung leisten?

Die Beurteilung verschiedener Massnahmen anhand der Nachhaltigkeitsrose weist
grundsatzlich auf einen positiven Beitrag zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat hin. Der
Grossteil der Projekte hat eine positive Auswirkung auf alle drei Dimensionen der
Nachhaltigkeit. Einzig in der Dimension Wirtschaft sind im Bereich der betriebswirtschaftlichen
Kostendeckung vereinzelt negative Effekte zu beobachten.

Die positiven Effekte treten vor allem dann ein, wenn durch die Massnahmen tatsachlich eine
Reduktion des MIV oder ein Umstieg auf den Langsamverkehr oder OV erreicht wird. Aus
Sicht des Autors ist es wichtig, dass der Park Infrastruktur flr eine nachhaltige Mobilitat zur
Verflgung stellt und positive Anreize schafft. Die tatsachliche Nutzung kann der Park jedoch
kaum beeinflussen. Da die betriebswirtschaftliche Kostendeckung in manchen Fallen nicht
gegeben ist, ist es aus Sicht des Autors grundsatzlich sinnvoll, wenn die Kosten vom Park
getragen werden. Dies ist aber je nach Wirkung des Projekts im Einzelfall abzuwagen.
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7.2 Erreichung der Ziele
Aktuelle Ist-Analyse der Mobilitatssituation im Naturpark Thal in Bezug auf Nachhaltigkeit

Eine aktuelle Ist-Analyse konnte im Rahmen der vorliegenden Zertifikatsarbeit erstellt werden
(siehe Kapitel 4.3). Mit dem Modell von Brodmann und Spielmann wurde ein passendes
Beurteilungsinstrument gefunden, dass in der Praxis angewendet werden konnte. Aus Sicht
des Autors ist das Instrument grundsatzlich geeignet, fir die Aussagekraft ist die Wahl der
Indikatoren jedoch sehr entscheidend. In der vorliegenden Arbeit wurden sicherlich einige
wichtige Indikatoren erhoben. Die Aussagekraft ist bei einer grosseren Anzahl Indikatoren
wahrscheinlich besser, jedoch nimmt damit auch der Aufwand fir die Erhebung zu. Einige
Daten (v.a. im Gesellschaftsbereich) waren spannend, sind jedoch nur sehr aufwandig zu
erheben. Da in manchen Fallen keine regionalen Daten verfligbar waren, musste auf
vergleichbare kantonale oder nationale Daten zurlickgegriffen werden.

Ermittlung von moglichen Massnahmen und Instrumenten zur Forderung der nachhaltigen
Mobilitat im Naturpark Thal

Aufbauend auf theoretischen Ansatzen und den Ergebnissen von RegioMove wurden
geeignete Massnahmen mittels den Experteninterviews ermittelt. Grundsatzlich zeigte sich,
dass eine grosse Bandbreite an Handlungsfeldern und Massnahmen existiert. Eine Auswahl
der meistgenannten Massnahmenvorschlagen wurde vom Autor zusammengestellt und ist im
Kapitel 5.4.3. dokumentiert. Die Auswertung zeigte zudem, dass die bereits erarbeiteten
Projekte auch aus Expertensicht geeignet und zielfuhrend sind.

Beurteilung von Massnahmen und Instrumenten nach Kriterien und Indikatoren Nachhaltiger
Entwicklung

Mittels der Nachhaltigkeitsrose nach Brodmann und Spielmann wurden funf laufende Projekte
beurteilt. Aus Sicht des Autors ist das Beurteilungsinstrument sehr geeignet, da sich die
Indikatoren vergleichsweise unkompliziert erfassen lassen und es auf einen Blick die Starken
und Schwachen einer Massnahme zeigt. Anzumerken ist jedoch, dass die Indikatoren nicht
ganz identisch sind wie im anderen Modell aus Kapitel 4.3. Aus Sicht des Autors ist jedoch
eine Auswahl an wichtigen Indikatoren aus allen drei Dimensionen der nachhaltigen
Entwicklung enthalten.

7.3 Zukunftige Fragestellungen

Aus Sicht des Autors fehlt im Naturpark Thal gegenwartig ein fundiertes Mobilitdtskonzept. Die
vorhandene Mobilitdtsstrategie stammt aus dem Jahr 2012 und bezieht sich stark auf den
motorisierten Verkehr. Uber ein gutes Mobilitdtskonzepts verfiigt gegenwértig beispielsweise
der Naturpark Schaffhausen (Hoppe und Winter: 1-43)

Die vom Park in der Strategie nachhaltige Mobilitat definierten Ziele sollten zukunftig noch
weiter differenziert werden. Die Ziele sind gegenwartig noch recht vage formuliert und dadurch
schwer messbar. Gute Beispiele fir die Formulierung von Zielen findet sich im
Rahmenkonzept Freizeitverkehr und im Mobilitatskonzept des Naturpark Schaffhausen
(Hoppe und Winter: 7-9; Netzwerk Schweizer Parke 2011: 12-15).

Grundsatzlich zeigen die Ergebnisse der vorliegenden Arbeit, dass der Naturpark Thal auf
gutem Weg ist, wichtige Voraussetzungen flr eine nachhaltige Mobilitat im Park zu schaffen.
Die bereits umgesetzten Projekte sind sinnvoll und zielfihrend. Die Wirkung der Massnahmen
wird sich jedoch voraussichtlich erst in den nachsten Jahren zeigen und muss genau evaluiert
werden. Die Inhalte und Analysen der vorliegenden Zertifikatsarbeit bilden eine hilfreiche
Grundlage fur weitere Schritte im Mobilitatsbereich (Mobilitatskonzept, zukiinftige Projekte,
Projektevaluation etc.).
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8 Eigenstandigkeitserklarung

slch erkldre hiermit, dass ich die Arbeit selbsténdig verfasst und keine anderen als die
angegebenen Quellen benutzt habe. Alle Stellen, die wértlich oder sinngeméss aus Quellen
entnommen sind, habe ich als solche gekennzeichnet. Mir ist bekannt, dass andernfalls die
Arbeit mit 'nicht erfillt' bewertet wird und dass ggf. ein bereits ausgestelltes Zertifikat

Nachhaltige Entwicklung von der Philosophischnaturwissenschaftlichen Fakultéat fiir ungdiltig
erklért werden kann.“

34



9 Literaturverzeichnis

Amt fur Verkehr und Tiefbau Kanton Solothurn AVT. 2012. Bezirk Thal. Mobilitdtsstrategie.
Kurzbericht. Solothurn.

Bundesamt flr Strassen ASTRA. 2019. Strassenverkehrsunfélle mit Personenschaden. Bern.

BLS. 2019. BLS startet Sanierung Weissensteintunnel im Jahr 2021. Webdokument.
https://www.bls.ch/de/unternehmen/medien/regionale-news/2019/01-11-verschiebung-
sanierung-weissensteintunnel. (zuletzt ge6ffnet am 15.2.2020).

Bundesamt flir Statistik BFS. 2019a. Mobilitdt und Verkehr. Statistischer Bericht 2018.
Neuchatel.

Bundesamt fur Statistik BFS. 2019b. Fahrzeugbestand 2018. Fahrzeugbestand nach
Fahrzeuggruppen und Gemeinden. Neuchétel.

Bundesamt fir Statistik BFS. 2019c. Fahrzeugbestand 2018. Personenwagen nach
Treibstoffart und Gemeinden. Neuchatel.

Bundesamt fur Statistik BFS. 2019d. Arealstatistik 2013/ 18. Gemeinden. 17 Klassen.
Neuchatel.

Bundesamt fir Statistik BFS. 2019e. Landesindex der Konsumentenpreise. Warenkorbstruktur
2015. Index Jahresdurchschnitte. Neuchatel.

Bundesamt fur Statistik BFS. 2017a. Strassenfahrzeugbestand 2017. Fahrzeugbestand nach
Gemeinden. Neuchatel.

Bundesamt fur Statistik BFS. 2017b. Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr. Verkehrsverhalten
der Bevélkerung, Kenngréssen 2015 Kanton Solothurn. Autoverfligbarkeit,
Fiihrerausweis- und Abo-Besitz, Mobilitdtsgrad, Tagesdistanz, Tagesunterwegszeit,
Anzahl Etappen, Wege und Ausgédnge. Neuchatel.

Bundesamt fur Statistik BFS. 2016. Pendlersaldo der Arbeitspendler/innen nach Bezirk 2012-
2014 kumuliert. SE/ Auskunftsdienst Strukturerhebung. Neuchatel.

Becker, Udo J. 2015. “Was Ist Nachhaltige Mobilitdt ?” Technische Universitdt Dresden,

Lehrstuhl fur Verkehrsbkologie. Webdokument.
http://material.htlwien10.at/uzsb/zusatzmaterial/nachhalt_mobil.pdf. (zuletzt gedffnet am
3.09.2017)

Brodmann, Urs, und Spillmann, Werner. 2000. Verkehr — Umwelt — Nachhaltigkeit:
Standortbestimmung und Perspektiven. Teilsynthese S3 des NFP 41 aus Sicht der
Umweltpolitik mit Schwerpunkt Modul C. Bern.

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE. 2020. OV-Giiteklassen ARE. Bern.

Bundesamt fliir Raumentwicklung ARE. 2019. Externe Kosten und Nutzen des Verkehrs in der
Schweiz. Strassen-, Schienen-, Luft-, und Schiffsverkehr 2016. Bern

Bundesamt fir Raumentwicklung ARE. 2017. Zukunft Mobilitdt Schweiz. UVEK-
Orientierungsrahmen 2040. Bern.

Bundesamt fur Raumentwicklung ARE. 2012. Nachhaltige Entwicklung in Der Schweiz. Ein
35



Wegweiser. Bern.
Bundesamt fir Umwelt BAFU. 2020. Ldrmbelastung durch Strassenverkehr (Lr_Tag). Bern.
Bundesamt fir Umwelt BAFU. 2019a. Die Schweizer Pérke. Bern.

Bundesamt fur Umwelt BAFU. 2019b. Treibhausgasemissionen der Schweiz 1990-2017.
Total. Bern.

Bundesversammlung der Schweizerischen Eidgenossenschaft. 2012. Bundesgesetz
Uiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG). Bern

Bundesversammlung der Schweizerischen Eidgenossenschaft. 1996. Bundesgesetz (liber
Fuss- und Wanderwege (FWG). Bern.

Gotz, Konrad. 2011. “Nachhaltige Mobilitat.” In Handbuch Umweltsoziologie, ed. Matthias
Gross. Wiesbaden: VS Verlag fur Sozialwissenschaften.

Hoppe, Merja, und Winter, Martin. Mobilitdtskonzept Regionaler Naturpark Schaffhausen.
Konzept fiir nachhaltige Mobilitat. Zircher Hochschule fir Angewandte Wissenschaften.

Kanton Solothurn. 2019. Velonetzplan Kanton Solothurn. Basisnetz Alltagsverkehr. Routen
SchweizMobil. Solothurn.

Kaufmann-Hayoz, Ruth et al. 2001. “A Typology of Tools for Building Sustainability Strategies.”
In Changing Things. Moving People Strategies for Promoting Sustainable Development
at the Local Level, eds. Ruth Kaufmann-Hayoz and Heinz Gutscher. Basel: Birkhauser
Verlag.

Leser, Hartmut. 2005. Wérterbuch Allgemeine Geographie.

Meteotest. 2019. Karten von Jahreswerten der Luftbelastung in der Schweiz.
Datengrundlagen, Berechnungsverfahren und Resultate der Karten bis zum Jahr 2018.
Bern.

Naturpark Thal. 2019. Gesuch um Verkleihung des Parklabels. Managementplan fiir den
Betrieb (Kapitel C). Balsthal.

Netzwerk Schweizer Parke. 2017. Langsamverkehr und Barrierefreiheit. Nutzung von GIS zur
Qualitatsanalyse von Wanderwegen. Erfahrungsaustausch von 31.8.2017. Bern

Netzwerk Schweizer Parke. 2011. Rahmenkonzept Freizeitverkehr und Besucherlenkung in
Schweizer Pérken. Instrumente und Handlungsfelder fiir die Schweizer Pérke. Bern.

RegioMove. 2018a. Naturpark Thal. Das ist unser Billet in die Zukunft der Mobilitdt. Bern: Buro
fur Mobilitat.

RegioMove. 2018b. Naturpark Thal. Fahrplan in die Zukunft der Mobilitdt. Bern: Blro flr
Mobilitat.

Rutter Soceco. 2018. Die Wertschépfung des Tourismus im Kanton Solothurn. Aufdatierung
der Studie von 2010 und vertiefte Analyse des Tagestourismus. Riuschlikon.

Schweizerischer Bundesrat. 2018. Verordnung lber die Pérke von nationaler Bedeutung.

36



Bern.

Siegrist, Dominik et al. 2002. Naturnaher Tourismus in der Schweiz. Angebot, Nachfrage und
Erfolgsfaktoren. Hochschule fir Technik Rapperswil/ Universitat Zurich.

Stolzle, Wolfgang et al. 2015. Vision Mobilitdt Schweiz 2050. ETH Zirich/ Universitat St.
Gallen.

10 Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Das Drei-Dimensionen-Konzept (ARE 2012: 9) ........uuiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 8
Abbildung 2: Der Perimeter des Naturpark Thal (Naturpark Thal 2019: 3)......ccccoooeeviiiiinnnnnnn. 10
Abbildung 3: Schematische Ubersichtskarte (iber die verkehrstechnische Erschliessung
(Naturpark Thal 2019: 58)......ccce i 13
Abbildung 4: Verkehrsachsen und Frequenzen des Strassenverkehrs im Bezirk Thal (AVT
2012: 3)14
Abbildung 5: Velonetzplan Kanton Solothurn (Kanton Solothurn 2019: 1) .......eeeviiiiiiiiiiiinnees 16
Abbildung 6: Handlungsbedarf im Mobilitdtsbereich - Auswertung von RegioMove START
(RegioMOVE 2018@: 1) .ooiiiiiiiiieeeeeeeee e 17
Abbildung 7: Kriterien und Indikatoren zur Nachhaltigkeitsbeurteilung des Verkehrs
(Brodmann und Spielmann 200: 8) .........cooiiiiiiiiiiei e 19
Abbildung 8: Nachhaltigkeitsbeurteilung der Mobilitatssituation im Naturpark Thal (Eigene
Darstellung nach Brodmann und Spielmann 2000: 8)...........cccccceeeiieeeiiieniinnnnn. 20
Abbildung 9: Systematik des Werkzeugkastens flr umweltvertraglichen Verkehr (Brodmann
und SpielmMann 2000: 47)......uueeiiieeeieie e 22
Abbildung 10: Die elf Handlungsfelder von RegioMove (RegioMove 2018b: 8) .................... 23
Abbildung 11: Massnahmenbereiche von RegioMove (RegioMove 2018b:9) .................e.e. 23
Abbildung 12: Handlungsfelder des Rahmenkonzepts Freizeitverkehr (Eigene Darstellung
nach Netzwerk Schweizer Parke 2011: 3) .....coooimiiiiiiiieeece e, 24
Abbildung 13: Handlungsfelder fur den Naturpark Thal (RegioMove 2018a: 1) .............uuueee 25
Abbildung 14: Handlungsfelder flr die persénliche Mobilitat (RegioMove 2018a: 1)............. 25
Abbildung 15: Massnahmen fur den Naturpark Thal (RegioMove 2018b: 11) .........evvvvviinnneee 26
Abbildung 16: Die Nachhaltigkeitsrose im Bereich Verkehr (Brodmann und Spielmann 2000:
/) PP 28
Abbildung 17: Nachhaltigkeitsrose NaturparkBus (Eigene Darstellung nach Brodmann und
SpIelmann 2000: 7) ...oooviieiii e 29
Abbildung 18: Nachhaltigkeitsrose HitchHike (Eigene Darstellung nach Brodmann und
Spielmann 2000: 7) ....ooooiie 29
Abbildung 19: Nachhaltigkeitsrose Co-Working Space (Eigene Darstellung nach Brodmann
und Spielmann 2000: 7).....cooeiiiiiiiiee 30
Abbildung 20: Nachhaltigkeitsrose Veloabstellanlagen (Eigene Darstellung nach Brodmann
und Spielmann 2000: 7)......coiieeeieeeecee e 30
Abbildung 21: Nachhaltigkeitsrose Car Sharing (Eigene Darstellung nach Brodmann und
Spielmann 2000: 7) ..oooiiiiei e 31

37



11 Anhang

11.1 Indikatoren Nachhaltigkeitsbeurteilung

Klima

Dimension: Umwelt
Die Treibhausgasemissionen des Strassen- und
Bahnverkehrs betragen rund ein Drittel der gesamten

Bedeutung: Treibhausgasemissionen in der Schweiz. Der Verkehr tragt
gegenwartig massgeblich zum anthropogenen
Treibhauseffekt und Klimawandel bei.

Messgrosse: Treibhausgasemissionen

Einheit: in Mio t CO,-Aquivalenten

Erhebung/ Quelle:

Treibhausgasinventar
Stand April 2019
Bundesamt fur Umwelt
(BAFU 2019: 1)

Treibhausgasemissionen der Schweiz
im Strassen- und Bahnverkehr 1990-2017
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Lastwagen Bus
== \otorrader == Tanktourismus und statistische Differenz
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Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof ® 2
Kurt Erni ® >
Michael Bur ® N
Noélle Fischer ® >
Claudio Fohn © 2
Giovanni Danielli ® N

Die nationalen Daten zeigen, dass der Hauptverursacher
der Treibhausgasemissionen im Strassen- und Bahnverehr
der MIV ist. Da der Motorisierungsgrad und die
Tagesdistanz mit dem MIV in der Region Thal

Interpretation: Uberdurchschnittlich hoch ist, kann lokal von
vergleichsweise hohen Treibhausgasemissionen
ausgegangen werden. Die Entwicklung ist grundsatzlich
schwer zu beurteilen.

Bewertung: Zustand @ Entwicklung -
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Flachenverbrauch

Dimension:

Umwelt/ Gesellschaft

Bedeutung:

Verkehrsflachen sind in den meisten Fallen versiegelt,
wodurch die Bodenfruchtbarkeit zerstort wird und Tiere und
Pflanzen ihren natirlichen Lebensraum verlieren. Eine
grossflachige Versiegelung schadet dem Mikroklima und
Ortsbild einer Siedlung, was sich auf die Lebensqualitat der
Bevolkerung auswirkt.

Ein hoher Flachenverbrauch fir Verkehrsflachen hat dadurch
negative Auswirkungen auf die Umwelt und Gesellschaft.

Messgrosse:

Anteil der Verkehrsflache an der Siedlungsflache

Einheit:

in Prozent [%]

Erhebung/ Quelle:

Arealstatistik 2013/18, Nomenklatur NOAS04, 17 Klassen,
Gemeinden

Ausgabe 2019-11-19

Bundesamt fiir Statistik

(BFS 2019d: 1)

Siedlungsflachen im Bezirk Thal

= I[ndustrie- und Gewerbeareal
= Gebdudeareal
= Verkehrsflachen

Besondere Siedlungsflachen

= Erholungs- und Griinanlagen

Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof ® >
Kurt Erni ® >
Michael Bur © N
Noélle Fischer ® ->
Claudio F6hn ® >
Giovanni Danielli &) >

Der Anteil der Verkehrsflache an der Siedlungsflache ist im
Naturpark Thal mit 33% ahnlich wie der Schweizer
Durchschnitt von 30%. Die regionalen Daten haben allerdings

Interpretation: eine mogliche Fehlerquote von 20% bzw. 20ha. Aufgrund der
Revision des Raumplanungsgesetztes kann von einer relativ
gleichbleibenden Entwicklung ausgegangen werden.

Bewertung: Zustand @) Entwicklung =
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Ressourcenverbrauch

Dimension:

Wirtschaft/ Umwelt

Bedeutung:

Das gegenwartig Verkehrsvolumen beansprucht eine
Vielzahl an naturlichen Ressourcen. Fossile Brennstoffe
wie Benzin oder Diesel sind nicht erneuerbar, d.h. sie
regenerieren sich nicht in einem flir den Menschen
planbaren Zeitraum. Eine Ubernutzung dieser natirlichen
Ressourcen gefahrdet eine nachhaltige Entwicklung.

Messgrosse:

Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager

Einheit:

in Prozent [%]

Erhebung/ Quelle:

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr

Verkehrsverhalten der Bevdlkerung, Kenngréssen 2015 -
Kanton Solothurn

Bundesamt flr Statistik

(BFS 2017b: 1)

Tagesdistanz verschieder Mobilitasformen
(in Gebieten ausserhalb des Einflusses stadtischer Kerne im Kanton Solothurn)

m Langsamverkehr
= Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

Langsamverkehr:

erneuerbare Energietrager

Motorisierter Individualverkehr:

99% nicht erneuerbare Energietrager im Bezirk Thal
(BFS 2019c: 1)

Offentlicher Verkehr:

teilweise erneuerbare Energietrager

->Gesamthaft 85-90% nicht erneuerbare Energietrager

Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof ® 2
Kurt Erni &) >
Michael Bur ® N
Noélle Fischer ® >
Claudio Fohn ® 2
Giovanni Danielli ® N

Der MIV ist mit einer Tagesdistanz von 81% die pragende
Mobilitdtsform im Naturpark Thal. Die Energietrager sind
zu 71% Benzin und 28% Diesel. Nur 1% der im Thal
eingeldsten Fahrzeuge werden mit Strom, Wasserstoff

Interpretation: oder weiteren Energietragern betrieben. Da auch der
offentliche Verkehr in vielen Fallen nicht erneuerbare
Energiequellen beansprucht, ist der Zustand negativ zu
bewerten. Die Entwicklung ist schwer zu beurteilen.

Bewertung: Zustand ® Entwicklung -
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Preis

Dimension:

Wirtschaft/ Gesellschaft

Bedeutung:

Die Mobilitat ist ein wichtiges Bedurfnis des Menschen.
Abgesehen vom Fussverkehr haben die verschiedenen
Verkehrsmittel einen definierten Preis, der fur die
Benltzung bezahlt werden muss. Aus Nachhaltigkeitssicht
ist ein Zugang zu nachhaltigen Mobilitdtsformen fir die
gesamte Bevolkerung zu gewahrleisten.

Messgrosse:

Spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen

Einheit:

Gewicht in Prozent [%]

Erhebung/ Quelle:

Landesindex der Konsumentenpreise (LIK)
Warenkorb und Gewichte 2019
Bundesamt fir Statistik

(BFS 2019e: 5)

LIK-Warenkorb und Gewichte im Verkehr in der Schweiz 2019

= Automobile

= Treibstoff

= Motorrader
Fahrrader

= Wartung und Reparatur von

privaten Verkehrsmitteln
® Ersatzteile und Zubehor

m Sonstige Dienstleistungen fir

Individualverkehr
m Offentlicher Verkehr: direkter

Verkehr
m Offentlicher Verkehr:

Verkehrsverbunde
= Taxi

m Luftverkehr

Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof © >
Kurt Erni &) >
Michael Bur © >
Noélle Fischer © >
Claudio Féhn © 72
Giovanni Danielli © >

Die nationalen Daten zeigen, dass mit rund 70% ein

Grossteil der Mobilitdtsausgaben flr den MIV aufgewendet
werden. Der Langsamverkehr und 6ffentliche Verkehr sind
vergleichsweise kostenglnstiger und beanspruchen einen

Interpretation: deutlich geringeren Anteil an den Haushaltsausgaben. Der
aktuelle Zustand ist eher neutral zu beurteilen. Die
gegenwartige Entwicklung zeigt eine gleichbleibende
Tendenz.

Bewertung: Zustand © Entwicklung e 2
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Kostenwahrheit

Dimension:

Wirtschaft/ Umwelt

Bedeutung:

Verkehr und Mobilitat verursachen Kosten, die nicht
vollumfanglich von den Verkehrsteilnehmenden selbst
Ubernommen werden.

Schaden an der Umwelt, an der Gesundheit oder
Verkehrsunfalle werden teilweise von Dritten, der
Allgemeinheit oder zukunftigen Generationen getragen.
Diese externen Kosten wirken einer nachhaltigen
Entwicklung in vielen Fallen entgegen.

Messgrosse:

Externe Kosten des Verkehrs

Einheit:

Schweizer Franken CHF

Erhebung/ Quelle:

Externe Kosten und Nutzen des Verkehrs in der Schweiz
Strassen-, Schienen-, Luft- und Schiffsverkehr 2016
Bundesamt fur Raumentwicklung

(ARE 2019: 8)

Gesamte externe Kosten und Nutzen des Verkehrs 2016

a Privater motorisierter
Strassenverkehr
-5 71%| 9.4 Mrd. Fr.

Personen 56 %

Guter 15%
('\ 1 \
N\ 1) nverkehr
':x./ﬂ\\ 1.1 Mrd. Fr
Externe Kosten
des Verkehrs 2016
13.3 Mrd. Fr.
. Schiene
m 8% | 1.1 Mrd. Fr.
H nen 5%
R &b -
Externe Gesundheits- T Schiff _
nutzen Langsamverkehr -— <1%|93Mio.Fr.
1.4 Mrd. Fr.
©ARE
Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof ® S
Kurt Erni ® N
Einschatzung Experten: Michael Bur ® N
Noélle Fischer ® N
Claudio Féhn ® 2
Giovanni Danielli © N

Die nationalen Daten zeigen, dass mit 71% ein Grossteil der
externen Kosten (71%) vom privaten motorisierten
Strassenverkehr verursacht wird. Da der Anteil des MIV im

Interpretation: Naturpark Thal vergleichsweise hoch ist, kann auch regional
von hohen externen Kosten ausgegangen werden. Die
Fachpersonen gehen meist von einer negativen Entwicklung
und damit von einer Zunahme der externen Kosten aus.

Bewertung: Zustand @ Entwicklung AV}
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Sicherheit

Dimension:

Gesellschaft/ Wirtschaft

Bedeutung:

Im Verkehr kommt es gegenwartig regelmassig zu Unfallen
mit Sach- und Personenschaden. Aus Sicht der Dimension
Gesellschaft muss die Mobilitat sicher und das Risiko fir
Unfalle méglichst klein sein. Im Jahr 2018 kam es in der
Schweiz zu rund 18'100 Verkehrsunfallen mit
Personenschaden, davon 280 mit Todesfolge. Die
allermeisten dieser Unfalle ereigneten sich auf der Strasse.
Insbesondere die tédlichen Strassenverkehrsunfalle sind in
den letzten Jahren jedoch deutlich zuriickgegangen.

Messgrosse:

Tote/ verletzte Verkehrsopfer

Einheit:

Anzahl

Erhebung/ Quelle:

Stand 2019
Karte: swisstopo

Strassenverkehrsunfalle mit Personenschaden seit 2011
Bundesamt fur Strassen

(\ | .’OB‘/ﬁ = Sunnenberg\"
A A 2
| ’quweng

e 4\ Ran;’;— 615 e

& Pt )
!uller‘rﬁ/ o
A Emet\y

(ASTRA 2019: 1)

)(

"’-’tz
enber: '» ¥
) i/—g/

Naulen

i ”‘6 == 1l|A|

= CA NG
e N t ’."_’ TS =
= i SR Unfalischwere - Gravité de Faccident - Gravi
Laupersdorfer 5 U S oy S5 1859
Stierenberg~ n) | { T Unfall mit:
s —/mwo 908\ ;"'/ Cluuzl:malt 7——\,\?‘/\ 920, Accident avec:
e > Getdteten Uge)
i x | oberber # Tués U:n:

Schwerverletzien  Ugsv
Blessés graves  Ugsv)

Leichtverietzten Uiy

A Blessés lbgers Uy

Z
Aeqmn \\f\\ A(-s(hhsmm B m

Unfalltyp - Type d*accident - Tipo dincidente

0 Schleuder- oder Selbstunfall

B B A § péap ouperte de maitise ¢

1 Uberholunf , Fahrstreifenw.
1 Dépas. ou chang. de voie

2 Auffahrunfall
2 Tamponnement

3 Abbiegeunfall
3 Acc. en quittant une route

4 Einbiegeunfall
4 Acc. en s'eng. sur une route -

5 Uberqueren der Fahrbahn
5 Acc. en traversant une route

6 Frontalkollision
6 Collision frontale

7 Parkierunfall
7 Acc. en parquant

8 Fussgangerunfall
8 Acc. impliquant des piétons .

9 Tierunfall
9 Acc. impliquant des animaux

00 Andere
00 Autres

Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof © >
Kurt Erni © >
Michael Bur © A
Noélle Fischer © >
Claudio Féhn © >
Giovanni Danielli © >

In den letzten Jahren kam es im Thal zu 20-35 Unfallen mit
Personenschaden. Die Unfallschwerpunkte liegen
hauptsachlich in Balsthal und entlang den Hauptverkehrs-

Interpretation: achsen in den Dorfern. Unfalltyp sind vielfach Selbst- oder
Schleuderunfalle. In den meisten Fallen ist ein Motorfahrzeug
am Unfall beteiligt. Die Entwicklung ist konstant.

Bewertung: Zustand © Entwicklung e 2
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Larm

Dimension: Gesellschaft
Der Verkehr ist in der Schweiz der grosste Verursacher von
Larm. Larm schadet der Gesundheit, verursacht Kosten fur

Bedeutung: die Allgemeinheit und schrankt Lebensrdume von Tieren ein.
Insbesondere in Wohngebieten ist Larm ein negativer
Standortfaktor.

Messgrosse: Belastung am Wohnort

Einheit: Beurteilungspegel Lr [dB(A)]

Erhebung/ Quelle:

Larmbelastung durch Strassenverkehr
Lr_Tag 6.00-22.00 Uhr

Bundesamt fur Umwelt BAFU

Karte: swisstopo

(BAFU 2020: 1)

2
)

AreiPe
& N o

: Strassenverkehrslarm Tag
- Beurteilungspegel Lr [dB(A)] ((
- W7
& Wl 0-ns
B 65600
I 60-649  Grenzwertreine
B 55-509  Wohnnutzung (ES )
[ 50-549
& [ 45-409
» Hlo-49

L__1<40

Einschatzung Experten:

Entwicklung

Sebastian Imhof >
Kurt Erni >
Michael Bur A
Noélle Fischer >
Claudio Fohn 7
Giovanni Danielli >

Im Naturpark Thal entsteht Strassenverkehrslarm primar
entlang der Hauptverkehrsachsen. Vor allem betroffen sind
Hauser entlang der Hauptstrassen in der Klus, sowie an der

Interpretation: Thalbricke und Thalstrasse. An diesen Lagen werden die
Grenzwerte fur die reine Wohnnutzung tberschritten. Die
Fachpersonen gehen von einer gleichbleibenden, vereinzelt
von einer positiven Entwicklung aus.

Bewertung: Zustand @) Entwicklung -
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Erreichbarkeit

Dimension: Gesellschaft/ Wirtschaft
Fur die Erreichbarkeit einer Region ist eine gute
Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr von hoher
Bedeutung: Bedeutung. Im Unterschied zum motorisierten
Individualverkehr haben samtliche Personen einen
Zugang zu den offentlichen Verkehrsmitteln.
Messgrosse: Erreichbarkeit mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Einheit: OV-Giiteklassen [Klasse A-D]
OV-Gliteklassen ARE
Erhebung/ Quelle: Bundesamt fur Raumentwicklung

(ARE 2020: 1)

&V-Guteklassen ARE

[E Klasse B: gute Erschliessung

[] Klasse D: geringe Erschliessung

M Kiasse A sehr gute Erschliessung

I Klasse C: mittelméssige Erschliessung

Einschatzung Experten:

Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof ® >
Kurt Erni ® >
Michael Bur © >
Noélle Fischer ® >
Claudio F6hn ® 7
Giovanni Danielli © >

Interpretation:

Die Erschliessung der Thaler Dorfer mit den 6ffentlichen

Verkehrsmitteln ist gering bis mittelmassig. Kurse von
PostAuto erschliessen die Doérfer im Stundentakt. Die
Gemeinde Balsthal ist dank dem zusatzlichen

Halbstundentakt der Oensingen-Balsthal-Bahn besser

erschlossen als die Ubrigen Gemeinden. Die Frequenzen

des OV im Thal sind niedriger als in Schweizer Stadten
oder Agglomerationen. Im internationalen Vergleich

schneidet der Thaler OV aber gut ab. Die Fachpersonen

gehen von einer gleichbleibenden Entwicklung aus.

Bewertung:

Zustand ® Entwicklung -
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Lufthygiene

Dimension: Umwelt/ Gesellschaft
Der Verkehr verursacht Emissionen von verschiedenen
Luftschadstoffen, welche die Gesundheit des Menschen und
Bedeutung: die Umwelt belasten. Seit 1990 sind die Emissionen durch
technologischen Fortschritt und erhdhte Grenzwerte
zurickgegangen und in den letzten Jahren stabil geblieben.
Messgrosse: Luftbelastung
Einheit: Schadstoffe in Mikrogramm pro Kubikmeter [ug/mq]

Erhebung/ Quelle:

Karten von Jahreswerten der Luftbelastung in der Schweiz
Datengrundlagen, Berechnungsverfahren und Resultate der
Karten bis zum Jahr 2017

Meteotest AG im Auftrag des Bundesamts fur Umwelt (2018)
(Meteotle.st 2019: 15-17)

Schwefeldioxid: Jahresmittel 2017

Einschatzung Experten:

Grenzwert:
a0 pgim*

Stickstoffoxid: Jahresmittel 2017

Ozon: Maximales monatliches 98er Perzentil 2017
Zustand Entwicklung
Sebastian Imhof © >
Kurt Erni © >
Michael Bur © >
Noélle Fischer © 7
Claudio Fohn © 7
Giovanni Danielli © 7

Interpretation:

Die Jahresmittel verschiedener Luftschadstoffe wie
Feinstaub, Stickstoffoxid oder Schwefeldioxid liegen im
Naturpark Thal unterhalb des nationalen Grenzwerts. Die
maximalen Ozonwerte Ubersteigen jedoch den Grenzwert.
Grundsatzlich ist die Luftqualitat im Thal besser als in
Schweizer Stadten und Agglomerationen. Die vorliegenden
regionalen Daten stammen aus einer Hochrechnung, die ggf.
gewisse Fehler beinhalten kann. Die Fachpersonen gehen
von einer gleichbleibenden bzw. positiven Entwicklung aus.

Bewertung:

Zustand © Entwicklung =[P
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11.2 Fragebogen Experteninterviews

1. Wie schiatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)
®/N ©/> ©/2

Zustand:

Entwicklung:
Bemerkung (optional):

Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N ©/> ©/2

Zustand:

Entwicklung:
Bemerkung (optional):

Lufthygiene (Luftbelastung)
@/ /> ©/2

Zustand:
Entwicklung:
Bemerkung (optional):

Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)
®/N /> ©/A

Zustand:

Entwicklung:
Bemerkung (optional):

Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
@/ O/> ©/2

Zustand:
Entwicklung:
Bemerkung (optional):

Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)

@/ ©/> ©/2

Zustand:
Entwicklung:

Bemerkung (optional):

Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)

®/N ©/> ©/A

Zustand:
Entwicklung:

Bemerkung (optional):

Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)

@/ ©/> ©/2

Zustand:
Entwicklung:

Bemerkung (optional):

Larm (Belastung am Wohnort)

@/ O/> ©/2

Zustand

Entwicklung

Bemerkung (optional):

Allgemeine Bemerkungen:
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2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur Forderung
der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen
Home- oder Co-Working flr Mitarbeitende ermdglichen
I?:'emerkung (optional):
Uber bestehende Mdglichkeiten fir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen
Dienstfahrzeuge mit der Bevdlkerung teilen
Bemerkung (optional):
Bevolkerung uber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):
Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen

Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein
motivieren

Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten

Bemerkung (optional):

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen

Bemerkung (optional):

Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken
Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):
Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat
einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional):

Mobilitat multimodal gestalten

Apps fir multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevolkerung
bekannt machen

Bemerkung (optional):

Mit Bildungsangeboten Menschen fir multimodale Mobilitat sensibilisieren

Bemerkung (optional):

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen

Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevdlkerung fordern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitadt ermdglichen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fiir die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional):

Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten
| Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen | |
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Bemerkung (optional):

Testumgebungen fur die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden konnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung fur Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Guterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fir lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum fordern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes fordern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fir die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tlr-zu-Tur- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prifen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitat vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern férdern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschréankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung
Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional):

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl
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Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, L&rmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote

Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption
Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

Textfarbe Quelle des Massnahmenvorschlags:

RegioMove

Rahmenkonzept Freizeitverkehr Schweizer Parke
Massnahmenvorschlage Mobilitatsausschuss

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug

auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus
+ +
Treibhausgasemissionen (tiefer)
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)
Partizipative Moglichkeiten (hdher)
Erreichbarkeit (hdher)
Preis (tiefer)
Betriebswirt. Kostendeckung (héher)
Energieverbrauch (tiefer)
Bemerkung (optional):
Foérderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike
+ +
Treibhausgasemissionen (tiefer)
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)
Partizipative Moglichkeiten (hdher)
Erreichbarkeit (hdher)
Preis (tiefer)
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)
Energieverbrauch (tiefer)
Bemerkung (optional):
Co-Working Space
+ +

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Moglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):
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Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

0

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Moglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Moglichkeiten (hoher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Verwendung der Angaben:

Frage 1: In Kombination mit statistischen Daten, werden

Nachhaltigkeitsbeurteilung darzustellen (siehe Abbildung).

Klima

Treibhausgasemissionen

®C0 | N>7

Umwelt

i 4

Ressourcenverbrauch

Werbrauch nicht erneuerbarer
Energietrager

®C0 [ N>7

Wirtschaft

Kostenwahrheit

Externe Sachkosten des J ?
Verkehrs .

OO0 | N>7

Gesellschaft

Flachenverbrauch

Siedlungsflache

| Anteils des Verkehrs an der

©00 | N>7

Lufthygiene

“.._| Luftbelastung

B0 | N>7

Y Larm

Belastung am Wohnort

000 | N>7

Preis Sicherheit

Erreichbarkeit

Spezifischer Preis definierter

Verkehrsleistungen Tote/ verletzte Verkehrsopfer

Erreichbarkeit mit offentlichen
Verkehrsmitteln

@00 | y>7 EO0 [ y>7

®00 | N>27

die Angaben verwendet, um eine

Abbildung nach Brodmann und Spillmann. 2000. Verkehr — Umwelt — Nachhaltigkeit: Standortbestimmung und Perspektiven.
Teilsynthese S3 des NFP 41 aus Sicht der Umweltpolitik mit Schwerpunkt Modul C. Bern.

Frage 2: Die Angaben werden ausgewertet und dienen als Ansatzpunkte fir zukilnftige

Mobilitatsprojekte im Naturpark Thal.
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Frage 3: Die Angaben werden zur Darstellung einer Nachhaltigkeitsrose verwendet. Ein Aufblihen der

Rose bedeutet eine positive Entwicklung in Richtung Nachhaltigkeit (siehe Abbildung).

Okologie

Treibhausgasemissionen
tiefer.. —— Zustand ohne Massnahmen

- —— Zustand mit Massnahmen

tiafar - - tiefer

Energieverbrauch . i /-*h . NOx-Emissionen
™ // \ .y A

hiher

Betriebswirt.
I T Partizipative Moglichkeiten

Kostendeckung

noher 4"

oo [ Gosatecrat

tiefer [ " hiher
/

!
Preis Erreichbarkeit

Abbildung nach Brodmann und Spillmann. 2000. Verkehr — Umwelt — Nachhaltigkeit: Standortbestimmung und Perspektiven.

Teilsynthese S3 des NFP 41 aus Sicht der Umweltpolitik mit Schwerpunkt Modul C. Bern.
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11.3 Ausgeflllte Fragebogen
11.3.1 Sebastian Imhof

1.

Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)
®/N /> ©/2
Zustand: X

Entwicklung: X
Bemerkung (optional): MIV-Abhangigkeit ist aufgrund der landlichen Lage hoch; mit Einfllhrung von nachhaltigen
Mobilitatsdienstleistungen und der Férderung des LV kann dieser MIV-Dominanz entgegengewirkt werden.

Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):

Lufthygiene (Luftbelastung)
®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):

Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)

®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional): Teilen von Fahrten hilft bei der Reduktion von CO,

Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
@/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional): Verkehrssituation auf der Klus scheint elementares Problem in der Region zu sein. Zur Beseitigung
der Problematik bedarf es weiterer, womdglich einschneidende Massnahmen

Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)
®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):

Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)
@/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):

Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional): Rel. tiefe Frequenzierung gewisser Ortschaften; Ausbau des OVs notwendig (z.B. Schnellbus-
Variante, die im Rahmen von Regiomove angedacht wird)
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Larm (Belastung am Wohnort)

@/ /> ©/2

Zustand X

Entwicklung X

Bemerkung (optional):

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Home- oder Co-Working fur Mitarbeitende ermdglichen
Bemerkung (optional):

Uber bestehende Méglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen

Dienstfahrzeuge mit der Bevolkerung teilen
Bemerkung (optional):

Bevolkerung Gber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren férdern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein

motivieren
Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten
Bemerkung (optional): Kernpunkt bei der Férderung von LV. Wenn keine Infrastrukturen vorhanden sind, wird der LV auch nicht
genutzt

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen
Bemerkung (optional):

Separate Routen fiir verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):

Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional):

Mobilitat multimodal gestalten

Apps fir multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevolkerung

bekannt machen
Bemerkung (optional):

Mit Bildungsangeboten Menschen fur multimodale Mobilitét sensibilisieren
Bemerkung (optional): Mobilitdt geht Gber die Bildung hinaus und hat z.B. viel mit dem familidren Hintergrund zu tun

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen
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Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevdlkerung férdern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitat ermdglichen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fiir die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional): First-/last-mile als grésste Herausforderung hin zu einer nachhaltigen Mobilitét, die v.a. auf dem OV
stattfinden soll

Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Eine intermodale Mobilitdtsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen
Bemerkung (optional):

Testumgebungen flr die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung fiir Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiuhren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Giiterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fur lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum férdern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes férdern
Bemerkung (optional): Tendenziell eher ein stadtisches Phdnomen, das auf dem Land schwierig anzuwenden ist

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fur die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional): Automatisierung als grosse Chance fiir den landlichen Raum

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tir- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prifen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitédt vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern férdern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschrankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
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| Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional): Stau als Gefahr fiir die Region (Klus)

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl
Bemerkung (optional): Als sehr schwierig einzuschatzen

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, Larmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote

Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption
Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug

auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus
+ + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher)
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer)
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike
+ + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher)
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hoher)
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Co-Working Space
+ + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher)
Preis (tiefer)
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional):
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Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)
0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hoher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional):
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11.3.2 Kurt Erni

1. Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in

Bezug auf Nachhaltigkeit ein?
Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)

®/N S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Lufthygiene (Luftbelastung)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
®/ S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)
®/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Larm (Belastung am Wohnort)
®/N O/> ©12
Zustand X
Entwicklung X
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Bemerkung (optional):

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Bemerkung (optional):

Home- oder Co-Working fur Mitarbeitende erméglichen X
I?_emerkung (optional):
Uber bestehende Mdglichkeiten fur Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren | x
Bemerkung (optional):
Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen X
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen
Dienstfahrzeuge mit der Bevolkerung teilen
Bemerkung (optional):
Bevdlkerung uber Sharing-Angebote informieren X
Bemerkung (optional):
Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen X
Bemerkung (optional):
Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.) X
Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren fordern
Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen X
Bemerkung (optional):
Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein | x
motivieren
Bemerkung (optional):Sensibilisierung fiir umweltfreundliche Mobilitat
Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten X
Bemerkung (optional):
Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen X
Bemerkung (optional):
Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken) X
Bemerkung (optional): wo realisierbar bzw. finanzierbar

Infrastrukturbauten neu denken
Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen X
Bemerkung (optional):
Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat | x
einbeziehen
Bemerkung (optional):
Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional):

Mobilitat multimodal gestalten
Apps flr multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevélkerung | x
bekannt machen
Bemerkung (optional):
Mit Bildungsangeboten Menschen fir multimodale Mobilitat sensibilisieren X
Bemerkung (optional):
Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen X
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen
Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevolkerung fordern X
Bemerkung (optional):
Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitat ermdglichen (x)
Bemerkung (optional):
Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fur die erste und letzte Meile gewahrleisten X
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Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Bemerkung (optional):

Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen | x
Bemerkung (optional):

Testumgebungen flir die Mobilitdt von morgen schaffen (x)
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen

Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren X

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung fur Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiuihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Guterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fur lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum férdern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes férdern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fur die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tir- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prufen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitat vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern fordern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschrankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
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Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional):

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, LArmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote
Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption
Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug
auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher) X
Erreichbarkeit (hher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (héher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Co-Working Space
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional):

Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
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Partizipative Méglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (héher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)
+ + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Méglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (héher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (héher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional):
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11.3.3 Michael Bur

1. Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)

®/N S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Lufthygiene (Luftbelastung)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
®/ S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)
®/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Larm (Belastung am Wohnort)
®/N O/> ©12
Zustand X
Entwicklung X
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Bemerkung (optional):

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Home- oder Co-Working fur Mitarbeitende erméglichen
Bemerkung (optional):

Uber bestehende Méglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen

Dienstfahrzeuge mit der Bevolkerung teilen
Bemerkung (optional):

Bevdlkerung uber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein

motivieren
Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten
Bemerkung (optional):

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen
Bemerkung (optional): v.a. fiir Velos und auf Schulwegen besteht grosses Optimierungspotenzial

Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):

Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional):

Mobilitat multimodal gestalten

Apps flr multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevolkerung

bekannt machen
Bemerkung (optional):

Mit Bildungsangeboten Menschen fir multimodale Mobilitat sensibilisieren
Bemerkung (optional):

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen

Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevdlkerung férdern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitdt ermdglichen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fur die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional):
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Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen
Bemerkung (optional):

Testumgebungen fir die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung fir Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiuihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Guterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fur lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum férdern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes férdern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fur die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tir- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prufen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitat vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern fordern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschrankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
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Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional):

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, LArmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote
Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption X

Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

Anzusetzen ist in erster Linie beim Arbeitspendlerverkehr, der auf den Hauptachsen und in der Klus ein
«Pseudo-Problem» schafft, v.a. durch eine extreme Konzentration auf zwei Tagesspitzen. Beim Verkehr
zwischen und in den Ddrfern gibt es meines Erachtens ein grosses Potenzial beim Fussverkehr und bei
der E-Mobilitdt, v.a. auch bei E-Bikes, um Mobilitat vertraglicher/nachhaltiger zu gestalten. Zudem
spricht die «landlicher, MIV-gepragte» Bevolkerung vermutlich sehr gut auf E-Mobilitat (als
Zwischenldsung) an.

Sichere Schulwege, Kampagnen fir die Férderung von Fuss- und v.a. Veloverkehr bei Schilerinnen
und Schulern (These: Velopotenzial ist noch lange nicht ausgereizt, Voraussetzungen in Dorfern sind
z.T. aber recht gut)

Projekte zur Reduktion des Einkaufs- und Freizeitverkehrs, v.a. entlang der stark belasteten Achsen
(Klus) und zur Glattung der Spitzen (These: Auch in Stauzeiten sind in der Klus 50% der Personen in
Fahrzeugen zu Freizeitzwecken unterwegs)

Projekte zur lokalen Guterlogistik bzw. Vermeidung von Auto-/Transporterfahrten von Handwerkern und
ahnlichen Dienstleistern.

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug
auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus

Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher)
Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional):

XXX

Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike

Treibhausgasemissionen (tiefer)
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)
Partizipative Moglichkeiten (hdher)
Erreichbarkeit (hdher)
Preis (tiefer)
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)
Energieverbrauch (tiefer)
Bemerkung (optional):

XX XXX [X|X| +
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Co-Working Space

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (h6her)

XX |X| +

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

XXX

Bemerkung (optional):

Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (h6éher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

XIX| XX |X[X]| +

Bemerkung (optional):

Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

XXX XXX ([ X]| +

Bemerkung (optional):
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11.3.4 Noélle Fischer

1. Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)

®/N O/ ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional): Verbesserung dann méglich, wenn Siedlungsfldche grésser/dichter wird ohne dass es neue

Verkehrsfldchen braucht.

Lufthygiene (Luftbelastung)

A/ O/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)
®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
®/N S/ > ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)
®/N S/ > ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional): Unsere heutige Mobilitét ist i.A. zu glinstig.
Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)
®/N /> ©/A
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional): Verbesserung durch Schnellbus fiir gesamtes Thal (ggf. Verschlechterung fiir oberes Thal durch

Schliessung Weissensteintunnel.

Larm (Belastung am Wohnort)

[®/N

[©/2




Zustand X

Entwicklung X

Bemerkung (optional): Wohnort abhéngig!

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Home- oder Co-Working fur Mitarbeitende ermdglichen
Bemerkung (optional):

Uber bestehende Méglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen

Dienstfahrzeuge mit der Bevdlkerung teilen
Bemerkung (optional): Siehe «Sharing-Infrastruktur»

Bevolkerung Gber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional): Hier bestehen auch Synergien mit «Dienstfahrzeuge mit der Bevélkerung teilen».

X| X| X| X

Zufussgehen und Velofahren férdern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein

motivieren
Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten
Bemerkung (optional):

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen
Bemerkung (optional):

Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):

Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional): Sehr wichtiger Aspekt! Die Planung muss mit der schnellen Mobilitét mithalten kénnen.

Mobilitat multimodal gestalten

Apps flr multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevolkerung

bekannt machen
Bemerkung (optional): Vor allem bekannt machen — evit. Kurse anbieten, dartiber sprechen, Erfahrungen teilen, diese visibel
machen.

Mit Bildungsangeboten Menschen fur multimodale Mobilitat sensibilisieren
Bemerkung (optional): siehe oben.

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional): Unbedingt. Siehe auch «Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Ldsungen setzen»

Zugang zu Mobilitatsangeboten ermdglichen

Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevolkerung fordern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitdt ermdglichen
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Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fur die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional):

Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen
Bemerkung (optional): NICHT AUFBAUEN. Die dafiir benétigen Ressourcen sind kaum finanzierbar. Es braucht auch nicht noch
mehr Systeme. Wenn dann an bestehenden Plattformen beteiligen die auch iber die Regionsgrenze ihre Gliltigkeit haben.

Testumgebungen fur die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional): Erleben ist immer besser als nur davon héren.

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung flir Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional): Nur der Einsatz der Velo reicht nicht auch. Auch die Spesenregelwerke miissen angepasst werden. Der
MIV sollte nicht mehr bevorzugt werden. So sollten bspw. auch E-Bike-Kilometer oder Velo-Kilometer verrechnet werden kénnen.

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiuihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Giiterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fur lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum férdern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes fordern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fir die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tir- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prufen
Bemerkung (optional): SEHR WICHTIG!

Pendlermobilitadt vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern férdern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschrankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional): Bspw. Mit Fahrverboten im Umkreis von Schulen Elterntaxi verhindern.
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Verkehrsbeeinflussung
Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit) X
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen

Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional):

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl X
Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, LArmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote
Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption X
Bemerkung (optional): Wichtig — es muss eine Verlagerung von MIV auf den OV/LV passieren. Ansonsten wird nur mehr Verkehr
erzeugt.

Weitere Ideen:

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug
auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus
-- - 0 + + +

Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X

Erreichbarkeit (hdher) X

Preis (tiefer) X

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X

Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional): Die positiven Auswirkungen setzen dann ein, wenn wirklich eine Verlagerung
vom MIV auf den OV passiert. Wenn das Angebot «nur» mehr Géste in die Region beférdert, fallen
Treibhausgasemissionen, NOx-Emissionen etc. schlechter aus.

Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike

-- - 0 + + +

Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher) X

Erreichbarkeit (hher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional): Die positiven Auswirkungen sind dann zu erwarten, wenn MIV-Fahrten
eingespart werden. Fahren gleich viel Personen mit dem Auto wie bis anhin in der Region Thal und die
Mitfahrgéste kommen vor allem aus dem OV ist der positive Aspekt wohl weniger prégnant.

Co-Working Space

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)
Partizipative Moglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hoher)

XXX [ X [X (X |+
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| Energieverbrauch (tiefer) | | | [x | |
Bemerkung (optional):

Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

- - - 0 + + +

Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X

Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional): Sichere und (iberdachte Veloabstellanlagen allein reichen nicht aus um den
Veloverkehr zu férdern. Wichtig sind auch sichere und attraktive Alltagsrouten bzw.
Velowegverbindungen sowie zielgruppenspezifische Kommunikation. Auch die Veloférderung im
Kindes-/Jungendalter ist ein wichtiger Baustein, das Velofahren wieder «en vogue» zu machen.

Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)

- - - 0 + + +

Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (hdher) X

Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X

Bemerkung (optional): Einen Impact hat das Carsharing dann, wenn Autobesitzer ihr Auto, oder ihr
Zweitauto, verkaufen und nur noch bei wirklichem Bedarf ein Fahrzeug buchen. Carsharing ist Teil einer
multimodalen Mobilitét. Ein starker OV und LV ist unabdingbar fiir ein fiir die Umwelt erfolgreiches
Carsharing. Preisliche Vorteile gewinnen vor allem diejenigen Kunden, welche mit ihrem eigenen Auto
wenige Jahreskilometer absolvieren. Diese Kunden kommen mit einem Carsharing-Angebot oft
glinstiger weg.
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11.3.5 Claudio Fohn

1.

Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)

®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):

Ich kenne keine Zahlen um diese Indikator messbar zu beurteilen. Jedoch weiss ich, dass zur Zeit Massnahmen im Bereich

der Emissionsreduzierung umgesetzt werden (Natuparkbus). Da die Situation noch nicht befriedigend ist, glaube/hoffe ich,

dass sich dies positiv entwickelt.

Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/2
Zustand: X

Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Auch hier sind mir keine Zahlen bekannt. Denke aber dies ist in eine akzeptablen Verhaltnis.

Lufthygiene (Luftbelastung)

@/

/>

©l2

Zustand:

X

Entwicklung:

X

Bemerkung (optional):

Hier stellt sich die Frage: Im Vergleich zu wo? Zu 100% Top ist es aktuell mit Sicherheit nicht. Dies

kann sich mit entsprechenden Massnahmen in Zukunft vielleicht verbessern.

Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)

@/

/>

©/2

Zustand:

X

Entwicklung:

X

Bemerkung (optional):

Ich vermute, hier zeigt sich im Naturpark Thal ein dhnliches Bild, wie im Resten der Schweiz (OI-

Heizungen, Verkehrsmittel mit fossilem Brennstoff etc.).

Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)

®/N

/>

©/2

Zustand:

X

Entwicklung:

X

Bemerkung (optional):

Auch hier sind mir keine Bestimmungen bekannt die den Naturpark Thal von der tbrigen Schweiz unterscheidet. Daher die
negative Bewertung des aktuellen Zustandes.

Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)

®@/N

/>

©/2

Zustand:

X

Entwicklung:

X

Bemerkung (optional):

Ich gehe davon aus, dass sich verschiedene Verkehrsleistungen im Preis unterscheiden. Im Sinne der Kostenwahrheit

kénnte sich dies in Zukunft

Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)

®/N

/>

©/2

Zustand:

Entwicklung:

Bemerkung (optional):




Ich bezweifle, dass Todesopfer vermieden werden kénnen. Auch, wenn sich das Mobilitatssystem

andert.
Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X

Bemerkung (optional):
Dank individueller On-Demand Angeboten kann «jeder» Ort erreicht werden.
Larm (Belastung am Wohnort)

@/ /> ©/2

Zustand X

Entwicklung X

Bemerkung (optional):
Wird sich verbessern, da Mobilitat gebiindelt stattfinden wird.

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Home- oder Co-Working fir Mitarbeitende ermdglichen
Bemerkung (optional):

Uber bestehende Méglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren | x
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen

Dienstfahrzeuge mit der Bevdlkerung teilen
Bemerkung (optional):

Bevolkerung Uber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen X
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren férdern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein

motivieren
Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten
Bemerkung (optional):

Bemerkung (optional):

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen X

Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):

Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen X

Mobilitat multimodal gestalten
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Apps flr multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevolkerung

bekannt machen
Bemerkung (optional):

Mit Bildungsangeboten Menschen fir multimodale Mobilitat sensibilisieren
Bemerkung (optional):

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen

Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevolkerung fordern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitadt ermdglichen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fiir die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional):

Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen
Bemerkung (optional):

Testumgebungen fir die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung flir Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Guterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fir lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum fordern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes fordern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fir die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tur- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prifen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitat vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern férdern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):
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Parkierung und Zugangsbeschréankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
Bemerkung (optional):

Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement
Bemerkung (optional):

Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl
Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, Larmmessgerat)
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote

Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher
Bemerkung (optional):

Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption
Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug

auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (héher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Forderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike

+

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Moglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (hdher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Co-Working Space

Treibhausgasemissionen (tiefer)
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NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)

+

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Moéglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

XXX

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):

Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)

+

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Mdglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

Bemerkung (optional):
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11.3.6 Giovanni Danielli

1. Wie schatzen Sie die gegenwartige Mobilitatssituation im Naturpark Thal in
Bezug auf Nachhaltigkeit ein?

Bitte bewerten Sie die Indikatoren und kreuzen Sie die entsprechenden Felder an.

Klima (Treibhausgasemissionen)

®/N S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Flachenverbrauch (Anteils des Verkehrs an der Siedlungsflache)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Lufthygiene (Luftbelastung)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Ressourcenverbrauch (Verbrauch nicht erneuerbarer Energietrager)
®/N /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Kostenwahrheit (Externe Sachkosten des Verkehrs)
®/ S/ > ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Preis (spezifischer Preis definierter Verkehrsleistungen)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Sicherheit (tote/ verletzte Verkehrsopfer)
®/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Erreichbarkeit (Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln)
A/ /> ©/2
Zustand: X
Entwicklung: X
Bemerkung (optional):
Larm (Belastung am Wohnort)
®/N O/> ©12
Zustand X
Entwicklung X
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Bemerkung (optional):

Allgemeine Bemerkungen:

2. Welche Massnahmen/ Instrumente eignen sich aus lhrer Sicht zur
Forderung der nachhaltigen Mobilitat im Naturpark Thal?

Bitte kreuzen Sie aus lhrer Sicht wichtige und geeignete Massnahmen an.

Fordern, dass Menschen dort arbeiten, wo sie wohnen

Home- oder Co-Working fur Mitarbeitende erméglichen
Bemerkung (optional):

Uber bestehende Méglichkeiten fiir Co-Working in der Gemeinde oder Region informieren
Bemerkung (optional):

Einen Co-Working Space in der Gemeinde bzw. Region aufbauen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge und Fahrten teilen

Dienstfahrzeuge mit der Bevolkerung teilen
Bemerkung (optional):

Bevdlkerung uber Sharing-Angebote informieren
Bemerkung (optional):

Ein regionales Mitfahrsystem aufbauen
Bemerkung (optional):

Sharing-Infrastruktur bereitstellen (Mobility- oder Sponti-Car-Standort etc.)

Bemerkung (optional):

Zufussgehen und Velofahren fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Kinder und Jugendliche auf den Verkehr vorbereiten und zum aktiven Unterwegssein

motivieren
Bemerkung (optional):

Komfortable und sichere Veloabstellanlagen anbieten
Bemerkung (optional):

Ein attraktives Langsamverkehrsnetz bereitstellen
Bemerkung (optional):

Separate Routen fur verschiedene Nutzer (wandern, biken)
Bemerkung (optional):

Infrastrukturbauten neu denken

Arbeitsplatze mit velofreundlicher Infrastruktur schaffen
Bemerkung (optional):

Die Bevdlkerung in Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

einbeziehen
Bemerkung (optional):

Bei Infrastrukturprojekten auf flexible Lésungen setzen
Bemerkung (optional):

Mobilitat multimodal gestalten

Apps flr multimodale Reiseplanung als Gemeinde nutzten und bei der Bevdlkerung

bekannt machen
Bemerkung (optional):

Mit Bildungsangeboten Menschen fir multimodale Mobilitat sensibilisieren
Bemerkung (optional):

Multimodale Mobilitat in Infrastrukturprojekte einbringen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitatsangeboten erméglichen

Digitale Kompetenzen in der Verwaltung und in der Bevdlkerung férdern
Bemerkung (optional):

Menschen mit Migrationshintergrund Zugang zu Alltagsmobilitat erméglichen
Bemerkung (optional):

Zugang zu Mobilitat mit flexiblen Lésungen fur die erste und letzte Meile gewahrleisten
Bemerkung (optional):
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Den OV in der Region bedarfsgerecht und flexibel gestalten

Eine intermodale Mobilitatsplattform aufbauen oder sich an einer bestehenden beteiligen
Bemerkung (optional):

Testumgebungen fir die Mobilitdt von morgen schaffen
Bemerkung (optional):

Fahrzeuge testen, die multifunktional eingesetzt werden kénnen
Bemerkung (optional):

Linien und Fahrplane (z.B. Halbstundentakt, Schnellbuss etc.) optimieren
Bemerkung (optional):

Bedarfsabhangige Systeme (Rufbusse)

Bemerkung (optional):

Preise im Hinblick auf die Starkung des OV ansetzen (Tarifstruktur und Tarifhéhe, Zonen

Tarifverbunde, Sonderregelung fir Einheimische)
Bemerkung (optional):

Elektromobilitat fordern

Elektrovelos als Dienstfahrzeuge einsetzen
Bemerkung (optional):

Veranstaltungen und Sensibilisierungskampagnen durchfiuihren
Bemerkung (optional):

Mit (E)-Bike-Angeboten den sanften Tourismus ankurbeln
Bemerkung (optional):

Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge bereitstellen
Bemerkung (optional):

Intelligente Losungen in der Guterlogistik fordern

Einen digitalen Marktplatz fur lokale Produkte und Dienstleistungen etablieren
Bemerkung (optional):

Bewussten und suffizienten Konsum férdern
Bemerkung (optional):

Verleih von Cargo Bikes férdern
Bemerkung (optional):

Sich auf die Automatisierung der Mobilitat vorbereiten

Bei Politikern und in der Verwaltung ein ganzheitliches Verstandnis fur die Mobilitat der

Zukunft schaffen
Bemerkung (optional):

Ein flexibles und bedarfsgerechtes Tir-zu-Tir- Angebot etablieren
Bemerkung (optional):

Aktuelle Infrastrukturprojekte und -planungen im Hinblick auf ihre Zukunftstauglichkeit

prufen
Bemerkung (optional):

Pendlermobilitat vertraglich gestalten

Aktionen lancieren, welche die aktive Mobilitat bei Pendlern fordern
Bemerkung (optional):

Fahrgemeinschaften im Pendlerverkehr férdern
Bemerkung (optional):

Verkehrsspitzen glatten im Ausbildungsverkehr
Bemerkung (optional):

Parkierung und Zugangsbeschrankung

Klare Festlegung von Parkplatzen und Parkverboten
Bemerkung (optional):

Parkplatzbewirtschaftung

Bemerkung (optional):

Parkplatzmanagement, Kommunale Parkierungsreglemente
Bemerkung (optional):

Festlegung von Fahrverboten
Bemerkung (optional):

Verkehrsbeeinflussung

Geschwindigkeitsmanagement (Larm, Sicherheit)
Bemerkung (optional):

Management von Sicherheitsproblemen
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Bemerkung (optional):
Management hoher MIV-Belastungen, Staumanagement X
Bemerkung (optional):
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl X
Bemerkung (optional):

Sensibilisierung auf Emissionen (z.B. Larm: Plakat, LArmmessgerat) X
Bemerkung (optional):

Touristische Angebote

Sensibilisierung der Multiplikatoren und Parkbesucher X
Bemerkung (optional):
Berucksichtigung der Mobilitat in Angebotskonzeption X

Bemerkung (optional):

Weitere Ideen:

3. Wie beurteilen Sie laufende Projekte in Bezug auf ihre Nachhaltigkeit?

Bitte bewerten Sie laufende Projekte im Naturpark Thal und kreuzen Sie deren Wirkung in Bezug
auf verschiedene Indikatoren an.

(0= keine Auswirkung; +/++= positive Auswirkung; -/--= negative Auswirkung)

NaturparkBus
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Moglichkeiten (hdher) X
Erreichbarkeit (hdher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Foérderung von Fahrgemeinschaften mittels Plattform HitchHike
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher) X
Erreichbarkeit (hher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (héher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Co-Working Space
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
Partizipative Mdglichkeiten (héher) X
Erreichbarkeit (héher) X
Preis (tiefer) X
Betriebswirt. Kostendeckung (hdher) X
Energieverbrauch (tiefer) X
Bemerkung (optional):
Veloabstellanlagen (sichere und iiberdachte Veloabstellanlagen an OV-Haltestellen)
-- - 0 + + +
Treibhausgasemissionen (tiefer) X
NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer) X
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Partizipative Méglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

XX [ X [ X | X

Bemerkung (optional):

Car Sharing (Standort Mobility oder Sponti-Car) (gegenwartig in Abklarung)

Treibhausgasemissionen (tiefer)

NOx-Emissionen/ Luftschadstoffe allgemein (tiefer)

Partizipative Méglichkeiten (hdher)

Erreichbarkeit (héher)

Preis (tiefer)

Betriebswirt. Kostendeckung (hdher)

Energieverbrauch (tiefer)

XX X [ X[ X | X |X |+

Bemerkung (optional):
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